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PROLOG

(Nach Duden, einleitender Teil eines Dramas)

Wobei das Wort Drama gleichbedeutend stehen kann fir das Infoblatt der

MG Wangen, oder auch fiir die Arbeit als Redakteur dieses Blattes.

Also, werte Fliegerkollegen

Wie Ihr alle aus dem Referat unseres Pridsidenten Werni Jeisyan an der letz-
ten GV in Kestenholz vernommen habit, fand eine Umorganisation innerhalb des
Vorstandes stati. Bedingt durch das Ausscheiden von Frey Friedrich musste
die Sparte RCM von einem neuen, sbenfalls initiativen Mann besetzt werden.
Dass dies fUr den Vorstand nicht gerade leicht war, konnt Ihr FEuch sicher
vorstellen,

Durch Lehrabschlisse oder militsrisches Engagement mussten natiirlich eini-
ge Kollegen von diesem Posten absehen. Diese Aufgabe fordert nun aber den
Mann ziemlich stark, denn es wird in naher Zukunft einige Probleme geben,
die durch den RCM-Referent geldst werden miissen. Natirlich steht er dabei
nicht allein, denn wie die Praxis zeigt gibt es ja immer wieder Mitglieder,
die ihm gerne unter die Arme greifen. Zudem tragen diese Arbeiten auch zur
Pflege der Kameradschaft bei. Schliesslich kann man mittels einer Schaufel
oder eines Pickels in der Hand sich und Andere davon iliberzeugen, dass man
praktisch veranlagt ist,

Alse, der langen Rede kurzer Sinn {oder auch umgekehrt).

Neues Vforstandsmitglied wurde Othmar Jédggi, der ja nicht nur fiir die Motor-
welt seine Dienste zu Verfligung stellt sondern mit seiner Hummel auch den
Seglerpiloten schon respektable Hohenflige verschaffte. Ich hoffe, dass Oth-
mar auch in seiper neuen Funktion als Beisitzer auf Eure Unterstiitzung zih-
len kann. :

Als Nachfolger von FF amtiert von nun an Dudé's Hans, der dariiberhinaus
noch den Vizeobmann gefasst hat.

An unserem Motte fir die weitere Zukunft hat sich damit nichts gedndert:
Es gibt noch viel zu tun, - packen wir's an!

Ebenfalls um Eure Unterstitzung geht es bei meinem zweiten Anliegen, aber
auf einer anderen Basis., Es betrifft das Infoblatt unserer Gruppe, das in
der letzten Zeit einzelne Mitglieder unseres Vorstandes alleine bestritten.

Ebenfalls an der bereits erwihnten GV wurde dieses fiir die Feininformation
wichtige Blatt meinen zarten Hinden anvertraut.

Es ist ja so, sobald etwas wichtig ist solite man darum kdmpfen, dass es
erhalten bleibt und gepflegt wird. 5ei es nun die Freundin oder das Hobby,
oder was man sonst als Ausgleich zum Beruf betreibt.

Genau dies habe ich mir vorgenommen und ich bin davon Uberzeughb, dass wir
dies such gemeinsam schaffen kdnnen und werden. Es wurden zwar schon diver-
se Versuche unternommen, um dem Blatt mehr Attraktivitdt zu verleihen. Im
Nachhinein muss man leider sagen, es blieb bei den Versuchen. Das seoll jetzt
anders werden, und zwar mit einigen durchaus méglichen Aenderungen.

Als Erstes soll das Blatt alle 2 Monate herausgegeben werden. ECbenso belei-
ligen vorerst einmal alle Veorstandsmitglieder mit irgend einem Beiiraq der
allgemein das Interesse der Aviatikfreunde wecken soll. Dabei ist uns jedes



Theme recht. Es soll aber nicht dabei bleiben, dass nur Vorstandsmitglieder
dieses Blatt machen. Vielmehr sehe ich darin eine Motivation fir alle Mit-
glieder, sich aktiv am Inhalt und der Gestaltung unserer Zeitschrift zu be-
teiligen.Denn sind wir einmal ehrlich, jeder von Euch ist in der Lage, ein
paar allgemein interessierende oder lehrreiche Zeilen auf's Papier zu brin-
gen. Es kéinnen und diirfen durchaus auch einmal psychologisch angehauchte
Beitrdge sein, z.B. iiber die Inaktivit&t der heutlgen Jugend. Aber .auch Re-
zepte aus der eigenen Kiiche, wie sie schon 6ifter in unserer Gruppe grossen
Anklang fanden, mochte ich gerne weitergeben.

Ihr seht, das Spektrum ist riesig und fast unausschipfbar. Fasst ein wenlig
Mut und probiert doch mal, es kann ja gar nichts schief gehen. Wer nicht
gerne schreibt, kann mir auch den Text auf Tonband sprechen (System 'Dik--
tafon'}. Naturllch werden wir auch Fotos oder Berichte von Flugtagen, die
Ihr.gésehen oder besucht habt, abdrucken. Zensur kennen wir keine, da hier-
zulande ja Pressefreiheit herrscht. PR

Nun also los. Denkt ein wenig nach und schreibt frisch von der bLeber weg{"
Alle freuen sich auf Eure Berichte.

Euer ‘Tipex'-Redakteur WA-08

Yilly Mischler

PS. Nachater Redaktionsschluss ist der 19. April 1981.
Ich erwarte eine- Riesensendung aus dem Mittelland.

WAS WIR BRAUCHEN., SIND EIN PAAR VERUCKTE LEUTE:
SEHT_EUCH AN WOHIN UNS DIE VERNUNFTIGEN GEBRACHT HABEN.

G|B| SHAW
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Werte Kameraden,

bereits hat die neue Flugsailson fiir die ganz Unermiidlichen
begonnen, trotz strengen winterlichen Verhiltnissen.

Auch alle andern haben sicher wihrend den vergangenen HMonaten
neue lodelle konstruiert und gebaut, die nun geflogen werden
sollten, ) :
Ich mbchte eigentlich nur noch einige Tips mit auf den Weg geben.

- SCHALLDAEMPFUNG max. 83 Dbs
genlizgt das llodell diesen Anforderungen 7 Unser Besiraben
sollte es sein, auf noch niedrigere Werte zu achten, es ist
in unser eigenen Interesse.

- FREQUENZKLALMER muss auf jeden Fall immer vorhanden sein, zur
eigenen Sicherhsit.
Diejenigen die noch keine Klammer haben, k&nnen bei nir,
(WA-3) eine bestellen. Kosten Fr. dome

- ALLGEHEINE BETRIEBSSICHERHEIT
Steuerung, liodelle, Batterien

- SAUBERKEIT FLUGPLATZ KESTENHOLZ
wenn mdglich keine AbfHdlle aller Art liegenlassen., Dies gilt
auch in unserer Hiitte., Motto "alle Helfen mit". Ebenso sollte
die Absperrung nicht vergessen werden ( wie es schon einlge
Male vorgekommen ist ).

- KAMERADSCHAFT es gibt immer noch vereinzelte Mitglieder, die
sich auf unserem Geldnde verloren vorkommen.
Helft ihnen den Anschluss zu finden. Macht den ersten Schriti,
er wird es euch danken,

Unser Verein hat sich fiir dieses Jahr einiges vorgenommen., Mit
vereinten Xridften lassen sich diese Stationen milthelos bewiltigan,
Ich bitte Euch, dem Terminplan fiir die Veranstaltungen und Wett-
bewerbe vermehrte Aufmerksamkeit zu schenken, da der Zeitpunkt
fiilr einige Wettbewerbe etwas gelindert werden musste. Es wiirde
mich, resp, den Vorstand freuen, wenn sich mdglichst viele Mit-
glieder beteiligen kdnnten.

Auf zwei Veranstaltungen muss besonders geachtet werden:

~ ¥3A- Regional + F3A-FAI MG-Wangen

~-F3B- Regional Hochsgtart MG-GHdu und MG-Wangen

diese Wettbewerbe werden von uns durchgefﬁhrt, resp. wir helfen

der MG-GHu beim Hochstart mit.



Da wir bald unser 2o-jdhriges Jubilium feiern, will der Verein
1982 eine Ausstellung und einen Flugtag durchfiihren, Dazu ist
aber jedes Mitgliednotwendig. Wir rufen deshalb alle auf, sich
fiir einen Posten zur Verfigung zu stellen, Initsressenten kdnnen
sich an der Friihlingsversammlung melden,

in dieser Versammlung wird néher darauf hingewiesen.

- Gesucht wird ein Organisator fiir einen Sonntagsausflug mit
den Mitgliedern und Familien, Wer meldet sioch ?
Nicht zu vergessen sind:

- Gonnerbeitridge

- Hitgliederwerbung

-~ Sponsoren usw, _
dies so0ll selbstverstdndlich den Mitgliedern in irgend einer -
Form wieder zugefiihrt werden.

- Pfingstlager Eywald 5.6+« - 8,6.1981
auch fiir die noch nie dabeigewesenen, wire dles eine will-
kommene Abwechslung. Dieses Jahr sollie das Bchwimmbad wieder
beniitzt werden konnen, '

Mautationen 31.1,1981

Austritt
-~ Weber Armin WA 23

Streichungen

- Brosi Hugo WA 42
- Siegrist Dieter WA 6o
- Schenker Willy WA 4

Heueintritte

-~ Jeisy lMarkus

- leier André

Nun genug der Worte. Ich wilnsche allen Kameraden fiir dieses
Janr alles Gute und " Holm + Rippenbruch ".

Euner Obmann



- Gesch#tzte Kameraden,

wir stehen schon wieder vor einer weuen Flugsaison., :
Vielleicht habt ihxr euch auch schon feste Ziele firs '81
gesetzt, wenn nicht, so habe ich fiiy all dlejenigen, die
noch unschllissig sind eine besonders attrakiive Aufgabe,
Beteiligt euch bel der League of Silent Flight {(LSF),zu

. deutsch:"Vereinigung fUr gerduschiosen Flugh.,
Nun, was ist die League of Silent Flight?
Organisation ‘

1} Die LSF soll eine freiwillige Vereinipung von Einzelnen
mit gemeinsamen Interessen sein vnd alg geistige Verei-
nigung; keine Mitgliederbelirige oder anders Gebiihren
erheben, keine Generalversammlungen abhalten, keine Ver-
antwortungen zuweisen und dem Mitgliedern keine anderven

- Verpflichiungen auferlegen als: a) Unterstiitzen der Ge-

- danken und Pléne die in den Statuten aufgefihrt sind und
b) aktive Beteiligung an der Verbesserung der Segelflug-
leistungen.

'2) Die LSF erledigt alle offiziellen Funktionen und Dienst-
leistungen schriftlich. : ' L

~3) Die LSF arbeitet ohne Profit und wird nur unterstiitzt von
freiwilligen Beltrigen sowie von Gebithren und Spesen fux
basondere Dienstlelstungen oder Giiter. Die LSF wird keine
industriellen oder kommerziellen Mitgliedschaften anbieten.
o (Auszug aus den Statuten)

Die LSF~-Mitgliedschaft kann nur erworben, nicht erkauft werden.
Es werden keine Mitgliederbeitridge erhoben und es erwachsen
aug der Mitgliedschaft keine Verpflichtungen. Mitglied wird
nur, wer die Anforderungen der Stufe I des LSF-Leistunga-
programmus erfilli:

15 Min., Hangflug, 5 Min., Thermikfiug und 5 Ziellandungen

nicht weiter als 3m vom vorbestimmien Zielpunkt weg.



Hthere Stufen stellen weitgehende Anforderungen, Stufe V er-

fordert einen zweistiindigen Thermikflug, einen achtstiindigen

Hangflug und einen 10 km Zislrxiickkehrflug, neben vielen Wett-
bewerbserfolgen,
Mitglieder (Modellflieger, die Stufe I oder hihere erreicht
haben) diirfen auf Jacke und Flugzeug das LSFwAbzeichen tragen,
als Symbol erbrachter Leistung. .

Das LSF Leistungsprogramm:

ek

T BTUTE [ heRBmaer agchve virane Enpackan
; L GARE X i pus puiA A
' Wmh{\u% B e, AS Wie, D i, A SR, 2, 54,
1 Manal\ag AS Wi, A ShaA. 2 Ghé., W B, 8 g1,
CZhel - 5 Londunagn | 20 Lendumagn
_\"‘“é“ﬁ%@’ﬂ Ben od. neee A B 0d. edlnes B ,
Zia\ TRUCMMEn: A e 2 M AD \Rewr
wekisewerea G Weltnew. |6 Wek¥oew, |6 WelWaew. |G Wekvee!
: st ARaw e T Romagss] ik ‘&w .
war dees WAREA" 6&3 LTIV-.Y A%s% 3 5\@%&
e [FREACN S0 acghanm &0ON | sne gooo wnd
cdar Beos T lados WBas T ) ‘l NEeae "V,

In der MC Wangen haben sich bis zum heutigan Zeitpunkt folgende

Mitglieder

betelligt:

erfiillte Stufe I:

Beyeler Jirg.

_.erfiilllte Stufe II: Mischler Willy und Beyeler Jiirg.

von Burg Peter, Frey Friedrich, Haller Max,
Jeisy Werner, Kunz Edi, Mischler Willy und

Weltweit sind momentan iiber 4100 LSF-Mitglieder registrlert,

Mitglieder

stellt.,

-, davon 27 in der Schweiz, wobei die MG Wangeﬁ gselbst 7 LSF-

'Es widre schtn, wenn sich dieses Jahr noch einige Mitglieder
der MG Wangen an die Aufgaben der LSF wagen wiirden.
‘Der gegenseitige Ansporn und die kameradschaftliche Unter-
stiitzung hat schon manch einen Zliele erreichen lassen, die
. er alleine kaum erreioht hiétte,
" Als Nebenerscheinung eines gezielien Trainings stellt sich
auch eine grossere Flugsicherheit ein,

Deshalb wiinsche ich allen Mitgliedern ein kameradschaftliehes
und erlebnisreiches Plugjahr 1981. R

PS:

Euer RCS - Referent:
Jiirg Beyeler

"*$§:f33>ez:; th

LSF=Anmeldeformulare kbnnt ihy bei miy beziehen,




Gedanken zur Entwickiung des Luftfrachtverkehrs

ein schlafene

Angefangen hat es 1980 mit Philip
Paramlee, cinem Schiiler der Gebrii-
der Wright. der -wer Bullen Svide
von 45 Kilogramm Gewichi in 66 \1i-
nrten nid 10 Kitometer ven Dan-
ton in Ohiv bis Colimbus niir etiem
Flugzeug transporticite. Da un Bord
kein Platz war. hefivdere er dic Sei-
de auf den Tragilichen.

Vom Beginn cines kammerzicllen.
planmidissigen Luttfrachiverkehnrs
kann allerdings erst seir Mitie der
Swanziger Jahre gesprochen werden,
Dennoch. der Luftirachiverkely hielt
sich bis zum Beginn des 2. Welthrie-
ges in sehr engen Grenzen. Eine vom
‘Passagierverkehr unabhingize Ent-
wickfung nahm der Lufifraciuverkehr
aber erst danach. Dic sprunghaft fol-
gende Expansion aul dem Giiterver-
kehr per Flugzeug ist vor allem auf
preiswerie Miliidrivansporier zuriick-
zufiihren, die zu Duizenden aut dem
Markt angeboten wurden.

Erinnert sei awch an die Lufibriicke
nach West-Berlin, auf der in 462 Ta-
gen rund 2,3 Millionen Tonnen Ver-
<:.pflegtm35£ul€f emgeﬂogen wurden.

iderin seinen Bm Iwm trhm « Die
Schiflahrt und das Meer» einmal
schrieh : « Eines Tages werden gigan-
tische  Frachiflugzenge  allein den
Waremtransport  dihernelunen,  und
das Meer wirvd zu cinem Spiclplui:
werden., »

ack
er

jese?

Beitrag von Haas Rene

Laftiracht kein Luxus

So weil ist es jedoch noch nicht.
Dennoch st der wschlafende Riese
Lufifracht» mit grossen Flugzeugen
und Riesen-Jumbos vom Typ Bocing
747 F in wente Bereiche des Giiter-
transports eingedrungen und mit
rund 27 Millionen tkm 1979 im
Weltlufifrachtverkehr aul’ stetigem
Vormarsch {thm = heforderte Tonnen
x zurlickgelegte Kilometer),

Lange Zeit galt die Beforderung von
Frachtsendungen mit dem Flugzeug
als Luxus. Inzwischen ist Luftfracht-
versand aber aufgrund vieler Vorleile
gegeniiber den anderen Transportar-
ten fiir den internationalen Waren-
caustausch zu emer -uneridsslichen
waendlgkeu ge\mrden '

Es wverwundert daher nicht mehr,
dass vor kurzem die Schweizer Ma-
schinenfabrik Riiti AG 24 Luftdii-
senwebmaschinen mit einem Ge-
samigewicht von 82 Tonnen mit
Lufifracht nach Siidamertka versandt
hat, In einer Mitteilung an die Presse
erklirie das Unternehmen die ausser-
gewdhnliche Transportart von Web-
maschinen’ in  einem  Lufthansa-
Fracht-Jumbo mit wirtschaftlichen
Griinden. Die neuartigen Luftdiisen-
webmaschinen erbringen gegentiber
herkdmmlbichen Systemen eine dop-
pelte: Produktionsleisturig, Mit dem
Flugzeug transportiert — hiess es la-
konisch weiter —, kiénnen die Web-
maschinen um Wochen frither einge-
se1zt werden.

Téglich frisch auf den Tisch -

Wir sind daran gewdhnt. wiihrend
des ganzen Jahres Blumen. erntefri-
sches Gemiise und Obst kaufen zu
kénnen. Das wird durch- die Lufi-
fracht ermoghicht: Aus :Mexiko, Flo-
rida. Afrika und dem Vorderen
Orient kommen- oft Flugzeuge. die
ausschliesslich mit diesen- leichtver-
derblichen Waren. be!aden sind. Wer

Tabe!!e b Stelluﬁg der Luﬂhansa im Luftfrachtverkehr
Gesamter Llnien- und mternatmnaler Linienverkehr 1978

. Fracht - TKT wam “Imternational  Frachi - TRT (000) Gesamt
0. Lulthansa 1317482 Ol. Flying Tiger 1689699
02, Pan American 1227487 02 Pan American 1526 699
(3. Air France 71 186 552 - . 03.. Lufthansa -1 344 785
04. Japan Airlines: - 1 131 687 04, Air France 1276 306
05, British Airways 851316 .05, Japan Airlines 1209 10]
06, KLM 785 143 06. United ' _ 949 428
07. Flying Tiger 633072  07. American .- 913818
08. TMA . 478059 08, British Ajrways .. 862414
09. Alnalia 471.325 » .09, KLM. ' . 785143
10. SAS 426 160 10, TWA . 5990712
. 11, Swissair 3196847 11, Alitalia < 485897
12. UTA 392123 12, TMA 478 059
13. Sabena 375815 13 Varig 444 768
14. Varig 368 115 4. SAS "435 453
15: Qantas 352255 1A Air Canadac 422 315

Quelle: IATA Qperating Statistics, CGNCB }
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Tabelle 2: Entwickiung des Weltluftfrachtverkehrs 1955-1979

CGNCRA

.- beispielsweise im Januar im Café ein
Stiick Erdbecrtorte bestelin

kann st-
cher sein. dass die Friichte erst ¢n
oder zwei Tage zuvor im Ausland
gepfliickt wurden. Und auch auf exo-
tische Friichte wie Avocados. Anan-
as, Mangos. Maracujas usw., brau-
chen wir zu keiner Jahreszeit zu ver-
zichten.

Aber was passiert ~ kénnte man sich
fragen —. wenn cin Flugzeug - bela-
den’ mit schnellverderblichen Waren
- wegen Nebels avsweichen. aul ei-
nem  Alternativ-Flughalen landen
muss. Irmmer wird der naheliegendste
Airport als Ausweichilughaten ge-
nommen. Fiir Zirich wire dies Ba-
sel. Bei einem guten. kundenorien-

- : tierten Tracing weiss der Empfinger
-~ in ktirzester Zeil. wo seince Sendung

abzuholen ist. Entweder sorgt der be-
auflragte Spediteur schnell und zu-
verlissip fur die Spedition nach Zii-

rich oder der Empidnger holt sein
-Gut selbst mit eigenem  Lastwagen
.ab,

_Luftfrachtzentren und Spediteure
“Alle diese Giiter brauchen einen zen-
tralen Sammel- und Verneilerplatz, -

Jahr Weltlufifracht- Lufthansa Lufthansa-
verkehr (in Mio TKT) Marktan-
{in Mioc TKT) teil in %

1955 1320 09 4.0
{956 1 500~ . 4.5 03
1957 Jl640 7.1 04
1958 1 680 12.0 0.7
1959 1 940 17.5 0.9
1960 2160 37 1.5
1961 2480 522 2.0
1962 2910 g2z 2.8
1963 31260 9272 2.8
1964 390 99,1 2.3
1965 4 960 139.0 28
1966 S0 1830 KW
1967 o aS3 2110 kIR
1968 8230 RN RIS
1969 970 4240 4.3
1970* 12010 068 4.2
1971* FR230 33133 4.0
1972 15620 6578 4.3
1973+ 17 530 g 4.7
1974* 19020 941, 39
© 1975 19 370 9210 4.5
C1976% 21450 P 0403 3.4
1977F 22620 P 2042 W
1978 25900 I 3539 52
[979%+* 27700 FA13.5 S5
TRT = beforderic Tonnen x zuriickpeicpte Kilometer ¥ et 1970kl USSR

Quelle:  ICAQ « Tralfic Statistics» =2 vorliutige Zahlen

darmit sie international abgesetzt oder
in Empfang genommen werden kon-
nen. Das sind zuniichst die Flughéfen
in der Schweiz: Ziirich. Genf und
Rasel mit ihren Luftfrachtanlagen, zu
denen der Versender direkt seine
Ware bringen kann. um frei nach sei-
ner Wahl eine Luftfahrigesetischaft
wie Swissair. Air France, Lufithansa,
SAS. British Airways. Alitalia — um
die grossien Europas zu nenmen - zu
benutzen. Ein  breitgefichertes Li-
niennetz ermoghicht dem Versender.
sein Gut an irgendeinen Ort der Welt
innerhalb kiirzester Frist zu verfrach-
ten.

Die Spediteure

Dennoch ist hette die Dienstleistung
des internavionalen Lufifrachispedi-
teurs nicht mehr wepzudenken. Da-
mit der Versender oder Hersteiler £
Angehot der Lufiverkéhrsgeselischaft
opitmal nutzen kann. sind die Dien-
ste des Lultfrachispediteurs von we-
senthcher " Bedeutung. Denni seine
Aulgabe 15t es, den Luttlrdnspori am
Boden vor dem Abilug und nach der
Landung zu organisiecren und zu spe-
ditieren. Ein grosser Teil namhafter
Schweizer Lu!tlmchtspadneure hat
deshalb heute ein Neiz von Zustell-
und Abholdiensien in der gcqamun
Schweiz aufgebaut. das auf die spezi-
fischen Bediirfnisse des Lufifracht-
verladers zugm.hmuen 151, Daneben

Abh. 1 Beladung des Lufihansa Bocing 747 Frachiers auf dem Hughaiyn
Frankfurt, Der Frachter har die dreffache Kapazitdr einer Bocing 707 wpd
pinime durch die Frontbadetie auch Container der (_rmw.y.*wn[mum auf.

sie im Land- und Seeverkehy iiblich sind




Mirz 1977 Embraport in Embrach
ZH crofinet. In Embraport ist -ersi-
mals in Europa ein intermodales G-
terumschlagzentrum entstanden.
Dort kénnen Waren rationell zwi-
schen Flugzeug, Bahn und Lastwagen
umgeschiagen werden. Mit . dem
Schritt zum Containerverkehr und
dem damit verbundenen freien Aus-
tausch unter den Verkehrstrigern
spielt Embraport in der Zukunfl ¢ine
bedeutende Rolle fiir den internatio-
nalen ‘Warenausiausch der Schweiz.
Es ist durchaus denkbar — heisst es
in einer Pressenotiz —. dass der Weg
zu immer grasseren Frachtflugzeugen
dazu flihrt. dass aus winschafilichen
Griinden micht mehr alle européi-
schen Flughifen bedient werden kon-
nen. Daher erfolgt schon heute ein
grosser Teil durch Zubringerdienste
auf den Strassen wnd Schienen zu
den Grossflughdfen Frankfurt und
Pdris. Doch solche Zubringerdienste.
zeithich richtig abgeshmmit. um der
schaellen Lofifracht gereeht zu wer-
den. konnen nur in rationell arhei-
: tenden und modernen Frachtzeniren
erstellt der Spediteur alle flir den wie 2. B. Embraport erfolgen. Ein
Transport erforderlichen Dokumen- gutdurchdachtes Konzept \ereinigl
te. Er spiclt auch eine bedeutende
Rolle als «Preismacher». indem
er Sammeiladungen formiert. d. h.
durch die Zusammenstellung von
mehreren Einzelsendungen zur glei-
chen Destination kann sich der Lufi-

,_.‘_

Abb. 2 Der Kdferschlucker demonstriert div Leistungskraft dev Luftfrachi.
2 Polkvwagen oder gleich viele gleich grosse dutos schafft er spielend. Aus-
serddem Igsyt sich der volumindse Rumpt dov Lufthansa 747 F auch mit Can-
taineri fiir den Haus-zu-Haus Verkelr fillen

Ahh. 3 Die Lufthansa wird in Frankfurt eine nach modernsien Erkenninissen
Lonzipierte Growsfrachiantage in Beirieh nefumen. Div Zeichnung zeiel

. . ) 1. Abfertiqumpshereich v Frachiflugzeige
frachtspeditecur eciner Art Engros- o e ) . o .
A . 2 Hochregalluger fiiv Luftiracht-Container und - Palction
Preis bei den Fluggesellschatten be- g e e
: . L 3. Firder- und Lagersysiem fiir Frache aus Passagiorfhugzougen
dienen, Diese  Preisermiissigung g P AR o , ‘
. 4. LKW'-Ubergabestation fiir Haus--u- Haus- Paleten
kommt letztlich auch dem Kunden ; SO Lo
_ : . g 5. Zemirales Forder- und Vertellsystem
_zugute. Daher entscheidet sich der ST . .
: - S 6. Paletierbereich fiiv Palotten und Container
Konkurrenzkampf von:Luftfracht am 3 e g, N
HNE YOI : 7 Hochregalluger fiir Stiickgut (Boxenlager!
Boden. und die Wahl der Flupgesel!- 0 e gt h
. e . & Hochregallager flir Kleinsendungen (Wannenfager,
schafl spielt dabéi. jedenfalls meist o o
¢ Verwaltungsgebdude :

nur der prosseren Kapazitdt wegen
eine Rolle. Aber auch diesem Kampf
sind Grenzen gesetzt. Denn alle nam-
haften Spediteuré-sind durch einen
Ageniurvertrag mit der IATA (Inter-
national Air Transport Assdciation)
und somit an die Mitglieds:Luftver- =~
kehrsgesellschafien . gebunden. Trotz - 7
dieser Bindung leisten Spediteure oft <
weit mehr - als der -Vertrag -um---
schreibt, thre Qualitdt ist daher oft

von ihrer Dienstleistung abhingig.

Embraport Luftfrachtzentrum © . -
Der . gesamie "'Giiterverkehr der
Schweiz  erreicht  pro Jahr rund .
.- 40 Millionen Tonnen. - Allein die -
“ Hilfle: des schweizerischen Produk-
tions und Konsummalterials Hegt im
~Umkreis von 70 km zum Flughafen
Ziirich-Kloten.  Dieser  Erkenntnis
hat man Rechnung getragen und im
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Flugzeugs bessere Verbindungen als
mit dem Schifi angeboten werden.
Und Flugpline sind dazu noch auf
Minuten abgesteth, wihrend man im
Seeverkehr mit Tagen rechnet.
Kaufleute arbeiten heute mit Begrif
fen wie cash flow und relurn on
mvestment. Unabdingbare "Véraus-
setzungen daftr sind flexible Lager-
haltung und schnelier Warenum-
schlag. U'm es bildhafler auszudriik-
ken: Das teuerste fir den Motor ist
zu wemig Ol Und fir lagernde Giiter
gilt: Am teuersten ist. was — einmal
produziert ~ nicht verkaufl wird,

Meue Luftfracht-Terminais in
Frankfurt und New York _

Dus Interesse am Flugzeup abs. Trans-
porimittel fiir Giiter aller- ﬁm wird
auch in Zukunit stefig steigen. verur-

o s % sacht auch durch die tort%chmlendc

g.u B Flexibilitit der Miirkte, a0
Der Frankfurter Flughalen sieht s:ch
im Interesse seiner Nutzer verpflich-
tet. diesem Trend Rechnung zu tra-
gen. Deshalb entsieht hier ¢in neugs

Ahb. 4: Das Modell des New Yorker Lufihansa Frachr Terminals -eimt dic Frachtzentrum. Es soll dazu beitra-
Anovdnung der Hochregallager fiiv Gitterboxen, Palewien und Container und — gen. die Position Frankfurts an vier-
das vorfeldseitige Ladedock fiir die Boeing "4~ F ter Stelle im Luftfrachtverkehr der

hier gewissermassen alle Mdglichker-
tert unier einem Dach mit Lagerhaus,
Spediteurzentren.  Schwerputhalle.
Zollfreilager. Serviceparage. Leercon-
tainerdepot, Verwaltungsgebidude,
Embraport Freilager AG. VTE. SBB.
Swissair, Zoll. Bank und Motel.
1200 m?  gedeckte  Bahnrampen,
600m? gedeckte Strassenrampen.
30 000 m? gedeckte Umschlagsfliiche
und 120 000 m? Umschlag- und La-
gerraum, um das Zentrum Kurz in
den wichtigsten Zahlen zu umschrei-
ben,

Frachtgrossflughiifen und ihre
Bedeutung

Der Flughafen Frankfurt:Main ge-
hort zu den vier bedeutendsten in der
Welt (Abb. 1. 2). Seine einmalige geo-
grafische Lage im Herzen Europas
und seine Leistungsfiihigkeit haben
thit fiir diese Stellung pridestiniert
und zum Frachiflughafen Nr. | in
Europa wachsen lassen. Als Dreh-
scheibe 1m Weltlufiverkehr bietet
Rhein-Main eine Fiille von Direkt-
verbindungen nach allen finf Konti-
nenten. Selbst beil Relationen mit nur
geringer Verkehrswertigkeit konnen
wegen der plinstigeren Kapazitét des

Abb 3 Lufthansa Cargo Terminag New York, Cher das Ladedock dieser
supermodernen Frachtablertigungsanlage. i das der Boeing 747 F Jumbo-
Frachter seine aufklappbare Nase stecki. wird das Haupidech does Frachiei-
ganien fast voflamtomatiselt mit palewisicrier und comiamerisiorier Fracht
beladen. Von der Vorfeldseite aus werden gleichzeitie die Unterflurfrachi-
rdaunte ntit entsprechiend dimensionierien Containern gefiiflt, sodass in knapp
30 Minuten insgesamit 109 Tonnen Frachr in der Boeing 747 F-untergebracht
werden konnen ("
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Ahh T Die Viettadt von Ladungen die dic Bocing "7 F aufzunehmen in der Lave i, tiherrith dic Kithnsten
Erwartunven der Verlader, Mawensendunven in Groascontainern kdnnen gemisel paig Paterten und Talves im divekten
Transter von den AMemeren Fluezenven dos Frachizubringersvstemy iihernommen werden

westlichen Welt und die seiner zen-
tralen Lage entsprechende Verteiler-
funktion in Europa fir dic Zukunit
2u sichern,

Auch die Deutsche Lufthansa als
erisster Luftfrachibeforderer ausser-
hath der USA wird als erste Luftver-
kehrsgesellschaft  innerhalb  des
Frachtzentrums Frankfurt emne cige-
ne Frachtanlage erstellen. Da sie
65 Prozent Lufifracht mit eipenen
Maschinen transportiert. sind die be-
stehenden Frachigebiude an der
Grenze threr Lestungsfihigkeit ange-
langt. Die neue Lufthansa-Frachtan-
lage Wesi, die hier mit Kosten von
240 Millionen DM erstellt  wird.
diirfie ithren Betrieh i Herbst oder
Fnde 1981 aufnehmen. Da der
Transitverkehr hier einen Anteil von
80 Prozemt erreicht und die Giiter.
im Gegensaiz zu anderen Lagern.
zum Beispiel in Hifen oder bet der
Industrie, jederzeit sofort wieder ver-
figbar sein miissen, stellen nicht nur
der Bau. sondern auch die Infrastruk-
tur die Planer vor besondere Proble-
me und Schwierigkeiten, Die Kapazi-
tit wird in der Anfangsstufe 0.5 Mil-
lionen Tonnen pro Jahr betragen. Sie
kann stufenweise bis aul maximal
1.5 Millionen Tonnen pro Jahr er-
hoht werden,

Das Flugabfertigungssystem besteht
aus einer Verteileranlage und Hoch-
regalanlagen fir Flugzeugpaletten
und Stiickgut. In der Endstufe kodn-
nen bis zu sieben Frachtflugzeuge
gleichzeitig an einem dann bestehen-
den Kreiseldock abpefertigt werden
{Abb. 3. :

Es wird viel untiernommen, dem
Luftfrachtnutzer das Wecken des
«schiafenden Riesen» zu crileichiern,
So baute Lufthansa mit einem Auf-
wand vorn 16.2 Millionen Dollar in
New York ein ebenso grossziigiges

Abho 6 Lufihansa Frachn Ternunal auf dem New Yorker JF. Kenaedy-
Airpewr. Der Paletrieniransporter < Elevator Transter Velicle: kann 1351
sciwere Luftfrache-Camtainer bis 1t hoclo i die Regalieger hoben
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wie leistungsidhiges Ablertigungsge-
bidude filr die Fracht. Es wurde
am 19, April 1973 eingeweilit. Fin
Frachtflugzeug vom Typ 747 F - hier
handelt es sich .nicht um einen
Frachter der gewohnten Bauart, son-
dern um ein eigentliches Container-
Schifl-der Liifte — mit einer Nutzlast

von 89 bis 104 Tonnen kann der aul

die aufklappbare Nase ausgerichteten
Infrastruktur des Gebdudes in jeweils
20 Minuten entladen und beladen
werden, Die Kapazitdl in New York
wird noch fiir lange Zeit ausreichen
(Abb. 4.5, 6).
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16 Jumbo-Frachter im Jahr 2000

Die Lufthansa steht 1w interbationa-
len Frachtverkehr an erster Stelie vor
Air France.  Japan Aarhnes und
Pan American. Berlicksichtigt man
auch den nationalen Frachtverkehr,
hilt allerdings die amerikantsche Ge-
selschaft Flying Tigers den crsten
Rang. Pan American dep  zweiten
und Lufihansa den  dritten. Das
Wachstum der Fracht war bei Lufi-
hansa in den letzten Jahren mit
durchschnittlich 8 Prozent  relativ
hoch. von 1978 aufl 1979 wurde ein
Zuwachs um 12.2 Prozent verzeich-
net — erheblich mehr als die 7.2 Pro-
zent bet allen TATA-Gesellschaiften.
Das erste Halbjahr 1980 erfiillte die

hochgespannten Erwartungen aller-
dings nicht. Man bollt jedoch. den
Riickstand aulzuholen {Tahelle 1.2}
Dic  Lufthansa transportiert  ihre
Fracht in den Passagierflugzeugen
und mit der reinen Frachtversion des
Jumbo (Boeing 747 F), der im Friih-
ting 1972 seinen Dienst auf -der
Nordatfantikroute aufgenommen: hat
(Abb. 7). Die zweité Maschine vom
gleichen Typ wird 1981 in’ Betrieb
genommen, die dritte zwel Jahre spi-
ter. Bis zum Jahr 2000 dirfte sie
allein iiher 16 Jumbo-Frachter verfii-
gen. da die Kapazitdt der mixed ver-
sions erschopft sein dirfte und der
Trend zu reinen Frachtfiugzeugen
anhalten wird. 8
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Gasdichie Mickel-Cadmium Akkumulatoren
mit Sinterelektroden

Mit dem fallen der Blitter und den ersten Schneeflocken

beglnnt der grosse Winterschlaf fir unsere Funklfersteuerungen,

~Nun fragt sich mancher Modellflieger, soll ich die Akkus meiner.

" sAnlage regelmissig Nachladen. Erreiche ich dadurch eine langere
Lebensdauer meiner Akkus ?

‘Die Selbstentladung von zylindrischen Zellen mit Sinter-Elektroden
w%rd stark durch die Temperatur beeinflusst. Beli Temperaturen unter
0°C ist die Selbstentladung am geringsten. Hohe Temperaturen und
hohe Luftfeuchtigkeit wirken sich daher beschleunigend aus.

Das nachstehende Bild zeigt den Verlauf der Selbstentladung bel
verschiedenen Temperaturen. )

%K«;(}‘Cﬂ)ﬁ\)

- Kapazitilsveriust

Lagarzait - HMonatel

Die grosse Frage
Muss man nun die Anlage im Gefrierschrank elnflieren, um elne
hohe Lebensdauer zu erreichen ?

Dem ist nicht so. Entgegen der landlidufigen Meinung kdnnen
Sinterzellen in 3edem Ladezustand alsc auch entladen, ohne ,
Kapazititsverlust gelagert werdeni Die normale Selbstentladunq
bringt keine Nachteile filir die Sinter-Akkumulatoren.

Gelagerte Zellen sollen vor der Inbetriebnahme 24 Std. mit dem
_Ladenennstrom aufgeladen werden oder einem kleine ren Strom

‘gine entsprechende Ueberladung erhalten. Dadurch werden- die -«
zellen neu aktiviert und haben nach 2 - 3 normaleri ‘Lade- /Entlade*
-zyklen ibre volle Kapazitdt.

MYan kann also die Anlage getrost in Ruhe lassen und den Akkus

den Winterschlaf g&nnen. Eine regelmidssiges Nachladen verkiirzt
bei Nichtgebrauch nur die Lebensdauer.

Demgegenuber sollte eine Akku Vollentladung unter Last vermieden
‘werden.

Dies kann die Akkus umpolarisieren und verkiirzt die Lebensdauer

rapid.
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& &, 32 INTERNATIONALE SPIELWARERFIESSE NURNBERG
%53 MIT FACHMESSE MODELLBAY, HOBBY UND BASTELN

Rund 1750 Aussteller mit tber 250'000 Artikeln ayf 80'000 Quadratmetern Aus-
stellungsfléche, -so présentierte sich vom 5.-11.2.81 der Welt grosstes Spek-
takel dieser Art an der Peripherie der frénkischen Landesmetropole mit einer
phantastischen Spielzeug-Wunderwelt. Fir die Ein- und Verk#ufer, -ca.40'000
erwartete -man heuer -, gab sich der Anlass wesentlich nilichterner. Es ging um
Markt, Umsdtze und Preise, kurz, ums Geschift mit Tr8umen kleiner und grosser
Kinder. Offenbar ldsst sich aber, -und das in wohltuendem (egensatz zur all-
gemeinen Hektik der Messe -, das Kind im Erwachsenen doch nicht so einfach
verleugnen. So sah man hie und da recht 'ausgewachssne Midchen' schatzige
Puppenbabys im Arm wiegen oder Herren der Schépfung mit bubenhaftem Eifer am
Modellbahnschaltpult hantieren.

Fir uns Modellflieger brachte die diesjéhrige Messe nichts weltbewegend Neu-
es. Aus dem Uberreichlichen Angebot an RC-Cers zuy schliesson scheint man zwar
in dieser Sparte ein Ceschaft fir 1281 z2u wittern, im Allgemsinen aber mit
Neuverungen eher zurleckhaliend zu sein und sich mehr dsr Pflege des bestshendsn
Sortiments zu widmen.

Enttduschend spihrlich kimmert sich die einschléigige Branchs um unsere aktu-~
ellen Bedirfnisse. Debei ligs hier ein dickes Geschéfi durchaus drin, wo wir
doch regelrecht unter JdChLHdlg stehen.

Da brachte z.B. WEBRA auf der Basis des 61 EnawPlcﬂ eiran Spoed 61 Lﬂﬂg Stroke
mit flachem Drebmomentverlauf heraus. Mit einsy grossen Latte und einem, spe-

Messezentrum __
Centre de Foire _
Fair Center

“Fusabons- JH™
2enbum o B

Der FiugmcdellLau gehiivte zur Branchengruppe 1 {Modellbau, Hobby, Basteln), -~
es gab 7 solchor Branchengruppen =, und war in den Hallen L und P angesiedelt.
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ziell zu diesem Motor entwickelien, wirksameren Schallddmpfer will men neues-
ten deutschen Lirmvorschriften gerecht werden. 05 rundete seine 4-Takterpa-
lette mit einem Bijou von 6,5-er ab.(s. anschliessende Abb,). Beides sicher

TECHN. DATEN
Hubraum 6 495 cem
Gewicht 360 g

Drehzahl 2*000 -
- 12'000 U/Min

echte Beitrdge zur LErmbekdmpfung. Verddchtig nach Alibilibung sieht dagegen
ein Einbauvorschlag eines Nachschalldémpfers in Prettners Magic bei Rigs aus.
Wer wird schon einen zusiiziichen Dimpfer hinter ein Resonanzrohr hiéngen, zu-
mal in den Unterlagen weitere Hinweise auf ein entsprechendes Fabrikat fehlen,

Der Grossmodellboom, -wenn's iiberhaupt einer war -, ist off'enbar schon wieder
im Abflauen. Dennoch waren bei Simprop von Pilot 3 wunderschine Vertreter die-
ser Gattung zu sehen: Eine Blcker Jungman: mit 2,11 m Spw., eine Tiger Moth

mit 2,24 m und eine Pitts S2A mit 1,74 m. Mit Preisen um 700.- 5fr. fir einen
dieser {Holz-!) Bausétze liegt men trotz Spitzenqualitdt fUr den Durchschnitts-
modellbauer jenseits von Gut und Bise. Erst recht, wenn man weiss, dass die
Pilot-Produkte direkt vom Discounter ennet dem grossen Teich inkl, Zoll, Trans-
port trotz hochgejubeltem Dollarkurs immer noch rund 1/3 billiger zu haben
sind. Ich glaube, ich scllte an dieser Stelle einmal eauf das hierzulande kaum
bekannte Riesenprogramm von Pilot, -Schiipfer der Box Fly's und QB8's -, hin-
weisen. Da ist Alles vertreten, vom Anfingermodell bis Semi-Scale, in einma-
liger Qualitdt und simpel zu baueh. Dabei verstehen es die Japaner, auch den
einfachsten Modellen ein interessantes und gefélliges Aussehen zu geben. Da-
gegenzeiogt das Neuheitenprogramm zuem 50-j#hrigen Jubildum von Graupner, das
vorwiegend aus einfach zu bauenden Modellen besteht, wie schwer man sich bel
den OGrossen inturopa in dieser Sache tut.

Doch noch kurz zurlick zu Simprop. Man liefert da zu den Grossmodellen unter
dem Namen Tartan in der Super-Tigerkiiche getunte Foxmotoren, -Einzylinder mit.
22 com bzw 2-Zylindesr Boxer mit 44 ccm -, wahlweise mit Glih- oder Magnetzin-
dung, aber ohne den sonst bel diesen Motoren unverkennbaren Kettensdgen-look.
Der Boxer ist zwar mit 700.- Sfr. billiger als der 20-er 0S, braucht aher, da
2-Takter, noch 2 Rasonanztipfe. Was dann noch an Vorziigen bleibt, ist die ge-
geniber dem 0S gridssers Robustheit, Einfachheit und Leistung und der Nachteil
des griisseren L#rms,

Man konnte nun zur Abwechslung gut 2 Dutzend Mehr- oder Wenigerfertigmodell-
Neuheiten vorstellen, nicht chne bei einigen Zweifel anzumelden, ob sie je-
mals Uberhaupt im Fachhandel aufiauchen. Lassen wir einmal der sogenannten
Fachpresse diesen Neuheiten-Happen. Sie wird ihn genlisslich mit viel Bla-bla
garnieren und in einlgen Fortsetzungsfolgen servieren. Ich wiirde mich gar nicht
wundern, wenn es so ein Schreiberling fertigbr8uiite, Graupners x-te Version

des 'kleinen Uhu' als die Messeneuheit 81 hinzustellen. Es ist ohnehin be-
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schdmend genug, dass dieses Modell seit Jahren so ungefiihr der esinzige brauch-
bare Beitrag der Industrie zum Freiflug ist.

Ihr habts vielleicht gemerkt, es ist gar nichit meine Absicht einen Messebericht
im Ublichen Sinne abzugeben. Vielmehr mbchte ich versuchen, aufgrund meiner Be-
obachtungen bei den alljéhrlichen Messebesuchen gewisse Trends aufzuzeigen bzw.
besonders uns interessierende Probleme zu behandeln., So z.B. das bald einmal
fir unsereiner nicht mehr {iberschaubare Angebot an Fernsteuerungen.

Zum Thema Fernsteuerungen mdchte ich etwas ausfiihrlicher werden, Darum heisst
s Jetzt, - 80 ganz im Stil proFe331oneller Schrelberllnge -

Foftsetzung folgt.... o
«vee« im nichsten Infoblatt !

Euer WA-44

PS. Nichts mit der Messe hat das etwas aussergewihnliche Modell auf der Ruck-
deite dieses Blattes zu tun. Es stammt vislmehr sus dem neusten RCM&E
vom Mérz BI, -

Shage ﬁ"
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DIE LETZTE SEITE

De widr do no dr Megge und dr Schorsch:

dr Megoe trifft dr schorsch am Aescheklatz hoch z'ross,

hinter sich es zwaits ross abonde,

Mecge:He lueg au doo,syt wenn duesch du rite?

Schorsch:waisch i ha d'Nase voll gha vo ddre Drucgete und
ddm gschtirm im Tram,do duen i lieker rite.

Megge:Fir was hegch de au none zwaits ross?

Schorschthe,i mues didngg am Barfy umstiece,

Megge und Schorsch in der Wiste

Ouu,lueg emol.
Was?

Die vyle L&&re Pargghlitz,

Schorsch holt den Meggen am Bahnhof ab. Dieser ist kreidebleich.
Schorsch:Aber Megge,wie c¢sesch denn du uus.
Megge:Jo waisch,i ha miesse rucgwdrts fahre und das duen i
gar nit vertrace.
Schorsch:Worum hesch derno nit ain vo vis-a-vis ofrogt,
ob er nit mit dir wéxle wurdi?

Megge:Das ischs jo ebe, s'isch niemerts vis~&-vis gsisse.

Und noch der letzte Spruch von Werner Grissmann {(Austria)
"Es gibt Autos,die fahren von 0 auf 100 in 10 sec.

Was ist das von 0 auf 100 in 1 gec?

Ich wenn ich auf die Waage stehe?






