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Liebe dangeneir Modellfreunds

wWwernn der Titel vorhanden ist, ist der halbe Artikel schon
geschirieben.Nach dem gleichen Prinzip srbeiten auch
sdmtliche Boulvard Zeltungen.Wir d.h, aslle die etwas sagen
oder schreiben mochten haben diesan S5til micht ndtig.

Wir mdchten in Zukanft nure noch einmal eine Einleltung
machen und Flr jeden Artikel eine entsprechende Ueber-
schrift, Dies 2in Tell der Administration,

Eim altes Sprichwort sagt: Ein neuer Besen kehrt besonders
gut.Dei Besen von dem hier die Aede ist,bin ich und neu lst
die Aufmachung des Infoblattes.und wie das so ist bel neuen
Sachen,man schaut es zuerst ganz skeptisch an und neligt dann
melistens zu elner Kritik.Auch ich durfte diese entgegen
neimen ., Dafli~ michte ich mich hier herzlichst bedanken.

Was wire ein Filmstreifen oder. Theaterstliick ohne entsprechends
Kritiker,sicher nur die hilfte der Werbung.Wenn man etwas
kritisiert versteht man etwas davon,ocder bat sich mindestens
damit auseinander gesetzt.Damit ist der Zweck den ich etr-
reichen wollte schon erfillt.Im grossen ganzen habe ich fast
mlles ouf der positivern Seite buchen kdnnen.Die Spriche
reichten von sehr gut bis grossen wahnsinnig.Einer gefiehl
mir besonders gut:Das ganze sieht aus wie eine antike Schrank-

tiire, schidn verziehrt,aber noch total verklemmt., Hoppla

Aber es ist ja2 erst der Anfang einzr Aera die grosses ver-
spriciht,Ihr kbnnt entscheidendes (dber sein und wirken dieses
Blattes beltragen,

Auf grund veon Asusserungen verschisdener Mitglieder habe ich
geine “"Marktllcke" entdeckt.Marktllcke natirlich nicht im
kommerziellen Bereich,ich will also nichits verkaufen oder

an dem Mann bringen.Sondern ich mGchte stwas von bleibendem
wart erschaffen,

‘Sicherlich seit Ihr alle schon mal in eine Situation geraten

baei der Ihr euch gefragt habt wie muss ich dies jetzt machen,
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um die optimalste,oder Flr mein Flugzeug geeignetste ldsung
zu finden.Dann beginnt das grosse Hirmnen und niemandem kann
marn sein FProblem richtig erkl8ren.Diese Hirnerei mBchte ich
ein wenig unterstitzen und zwar folgendermassen:

Aus dem riesliegen Angebot der guten ldeen welche ich von

zelt zu zelit hore,mbchte ich eine geordnete Sammlung heraus
geben.In jedem Mitteilungsblatt erscheint eine separate Seite,
die klassiert und nach einem System in einem Ordner archiviert
werden kann,.So kdmnte man zum Beispiel unter "A" stwae eine
Anlenkung,Accu, Antenne, usw suchen,Ein Griff in den Ordner
und eine Wertvelle Bauhilfe ist vorhanden,

Das kann ich aber alleime nicht schaffen und ldeen habt [hr
alle auch sshr gute,lch versuche ein Formular zu entwickeln
welches Ibhr mur noch susfiillen und mir oder sonst einem Vor-
standsmitglied abgeben kidnnt.Es werden alle Ideen und Vore-
schlidge publiziert.Auch kleinste Kleinigkeitern sind manchmal
nitzlich.,Auf diese Weise k&nnen wir unter uns den Zusammens

hang noch mehr intensivieten,

Euer klappen Pilot WA oB
willy

P.S., Redaktionssohluss FlUr das nBchste Blett ist der

21 sduni
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RELUENZTEILUNG

Fs scheint dass unsere Schwierigkeiten mit der UFG-Kestenholz

wie ein Fnss ohne Boden ist,

Anlisslich der Friihlingsversammlung habe ich ein Schreiben der

wfi-Ke verlesen, aus der eine Frequenzteilung beider Vereine ge-

winscnt wird,

Janss auf ein solches Begehren nicht eingegangen werden kann, hat

nehrere Srinde |

-1) Siziierheit
Urnsere Pliloten sind gezwungen direkt iber den Xestenholzer
Piloten zu fliegen. Bei einem ev. Absturz kbnnten die Zu-
scaauer resyv. anhinger oder auch Piloten dieses Vereins gew
tro;;eu werden-

-2) Bewillipung zuy Betreibung eines Flurplatzes in unnittelbarer
Nihe, Dies wiirde durch die Frequenzteilung automatisch der
Fell sein,

In unserem Antwortschreiben wurde daher nach wie vor versucht zu

einer Einigung gemdss unseren friheren Vorschlidgen zu konmen.

Getreu dem lMotto " Miteinander gehts besser "

Jacs jedoch dieser Verein mit gezinkten XKarten spielt, muszcten
wir erneut feststellen,

wie wir per Zufall erfahren und gesehen haben, hat die LFIeK
inren neouen Standplatz ca. 1500 Meter norddestlich von unseren
veliinde, Aber auch diese Distanz garantiert keinen stSrungsfreien
Eetrieb., Zudem diirfen wir unsg zu keinem falschen Schluss verlele
ten lassen; denn die Behdrden der Gemeinde Kestenholz dulden nie
zvwel Hodellflugplitze,

it grossen Bedenken konnte ich feststellen, dass ein ehenaliges,
sehr aiktives Illitzlied unserer Gruppe versucht, unserem Verein alle
nYylichen Hindernisse in den Weg 2u legen,Br wirkt bereits auch
el dor LFC-K mit. Die Strafe liess jedoch nicnit lange auf sich

arven, denn neuverdings hat derjenize eine U~Boot~Steuerung, sie
30L1l jedoch nicht ganz Wasserdicht gewesen sein,

Trotz allen Problemen diirfen wir zuversichtlich sein, denn es wirkt

fir ung wie Kitts Ich persdnlich habe fiir unsere Zukunft keine
Angst. Dieg ist der Verdienst Aller .

desionaler F3B-Hochstart

nicht vergessen 28, oder 30, Maei 1981 slle Yelfen nmit

Achtung |
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dass es Frihling geworden ist, haben wir sicher schon lange fest-
gestellt. Jedoch fiixr einige iet es ein besonderar Frihling, ja
sozusagen ein neuer Abschnitt in ihrem Leben.

Unser sehr aktives Mitglied SPANR Merkus spihrt diesen 8l.ew.

Am 16. Nai 1981 will er seine Eveline Ricklin in der Schlosskapelle
in Goscau heiraten,

‘Wir mdchten ihnen fiir die Zukunft alles Guie wiinschen.

HECHEAAR B LSRR AR SRR RE B L%

1o Gebote fir einen wsesunden Schlef

1) Willst du in der Nacht gut ruhn, glb dem Magen nichts zw tun, |
2; Liegst des llachts du auf dem Riicken, 13t der Schlaf voll
hser Ticken,

J Willst du gut gebettet sein, schlaf auf der rechten Seite ein.

J Wer auf der linken Seite ruht, dem Herzen oft Gewalt antut.

) Glaub mir, jeder, der gut schlief, lag zu hoch nicht, noch zu tief,
6) Legst du die Hand untern Kopf, packt der Traumgott dich am Schopf.
7) Zuviel Kdlte, zuviel Hi%ze, sind dem Schlifer wenig niitze.

8) Legst das Kissen untern Hals, . treumst dw schrecklich jedenfalls.
9) Willst du fiihlen dich geborgen, denke nicht an heute und morgen.
lo) Wer auch tausend Sorgen hitte, keine nehm exr mit zu Bette.

Senauflic~en + Ausstellung 1982

le bereits angekiindigt, will unser Verein fiir das 20-jihrige Jue
bilium 1782 eine Ausstellung und ein Scheufliegen durchfithren.
dass diese beiden Aufgaben fdr den Verein mit einiger Arbeit ver.
banden ist, verstaht sich von selbst.

Wir sind daher auf die Hilfe aller angewiesen. Nur so 1st es m&glich
den Sesuchern ein interessantes Programm zu bieten.

Wie in der Beillage ersichtlich, haben wir eilne provisorische Eine
teilung aller Mitglieder vorgenommen.

Allfillige Aenderungen betreffs Einteilung sind dem OK méglichst
frin bekannt zu geben.

otto " alle fiir einen, einer fiir slle "

Euar WA o3 Werni Jeisy



R

Im Cockpitl eines Jumbos liber den Atlantik

von Jaggl Othmar

Flughafen Kloten, 12,45 Uhr, Der gut zehn Mann hohe, 70 Meter lange Jumbo HB~IGB
wird startklar gemacht. In einer  hulben Stunde soll er als Swissair-kurs 110 via
Genl nach New York [liegen, (5-100 Kilometer westwilrts. Da man technische Errungen-
schaften heutzulage als selbstverstindlich hinnimmy, bedeutet diese Retse fiir die

meisten Passagiere wenig mebr als elne lange Carfanyl.

In Wirklichkeit handelt es sich dahei um ein lusserst anspruchsvolles Transportunter-
fangen, Mit Hille raffinterter eleklronischer Einrichtungen wird ein erfahrenes Team
von zwei Piloten und einem Bordtechniker die Maschine ans Ziel bringen. Rund 50

Flughalenangestellie sind an den Vorbereitungsarbeiten beteiligt gewesen,

Um 12,55 Uhr eritnt aus dem Cockpii-Lautsprecher die Stimme eines Swissair-¥lug-
liberwachers: "Der Pilot des soeben gestarteten Ilug.eugs meldet einen Mowenschwarm

neben der Piste''. Der 47jilhrige Captain Peter Imhof ~ seit 23 Jahren im Dienst - runzelt

die Stirn, Erst vor kurzem sind solche Végel in die Triebwerke der 1IB-IGB geraten, wodurch
betridchtlicher Schaden entstand. Doch Imhof, ein Berner, bleibt ruhiyg. Zunéiqhsi ist

thm und dem Coplloten Hans-Ulrich Liechti das Einstellen und Priifen der Navigations-
instrumente wichtiger, Als privileglerter Gast im Cockpit darf ich aaf diesem Flug die

Besatzung bei der Arbeit beohachien.

Die Vorbereitung der Maschine flir den Abflug hat bereits vor zweieinhalb Stunden be-
gonnen, Bodentechniker lberpriifen mechanische Teile, Oel und Hydraulikiliissigkeit sowle
Saverstotftanks, In der Kabine wurden Boden, Sitzbeziige und Toiletien gereinigt, Wiihrend
die Besatzung im Briefling-Zimmer das richtige Verhalten in Notsituationen repetierte,

lud der Verpilegungsdienst das Essen ein,

Line Stunde vor Abflug informierie ein Metereologe die Cockpit-dMinner liber das Wetter,
Aufgrund der Prognosen aller Flugplitze entlang der Reiseroute legten sie im Flug-
beratungshliro den exakten Flugweg fest, Die Windverhilltnisse und das Gesamigewicht

des Flugzeugs bestimmen die hendtigte Treibstoffmenge (starker Gegenwind kann den
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Verbrauch ohne weiteres um 20 Prorzent erhiéhen)., Die Piloten unierschrieben thren Flug-

plan, deponierien eine Kopie beim I'higsicherungsdienst und gingen an Bord.

Hans Kaiser, der Bordicehniker, =itzl bereits vor seiner dicebthestiickien instrumenten-
wind utd maceht alle Scehalter heveit Hiv den Start, Gleichzeitig wird Treibstoft eingefililt
und Fracht aufgenommen, Licchti und Imbof programmieren das Triigheiisnavigations-
syslem, das die Maschine automatiseh aut dem richtigen Kurs halten wird : Sie tasten
die Koordinalen der wichtigsten Wegpunite und andere Daten ein, die sie durch ihre
Mikrophore vom Flugsicherungdienst erfragen. Der eine lberpriitt jeden HandgoUf

tles anderen.

Nun ruft Liechli den Rontrolltinm an: " Zuvieh ground. Swissair HO, gate B 30, [FR W
Ganeva, Request start-up clearance’. Damit bitlet er um die Eriaubnis, ﬁii:‘ einen
Instrumentenflug nach Genf die Yriebwerke anwerfen zu diirfen. By erhiilfg;uibrt, und etn
Trakior stdsst den Jumbo rickwiirts auls Roilfeld, Jetst kippt der Copilot einen kleinen
Metallschalter links liber seinem Kopl und 6ffnel 8o ein Ventil, wum mit komprimierter

Luft die Turbine des ersten Triebwerkes rotieren zu lassen. Eines ums andere beginnt

zit laufen,

Pistzlich sehauen die Mimner besorgt aul die Temperaturanzeige, "Abstellen", sagt
Kaiser. Er vermutet, der Wind habe von hinten in ein Triebwerk geblasen und eine
Ueberhitzung verursacht., Man lisst es aul 100 Grad abkiihlen und startet erneut. Dies-

mals kKlappt ey,

Zilgig steuert Imhof die Maschine zur Rollbuhn 28, La llir die erste Etappe nach Genl
24 Tonnen Treibstofl vollauf genligen, (st der Jumbo leicht genug fiir einen Sturt auf
der relativ kurzen Westpiste, Sie ist links und rechts mit roten Lampen gesiumt, und
beim Einbiegen des Riesenvoyrels hopsen zwei schwarze Krithen seitlich aul den Rasen.
Die recht Hand an den Schubhebeln, beschleunigt der Captain in zwanzig Sekunden auf
135 Knolen, zieht das Hohensteuer gegen sich - und wir heben ab, Vorne rechts, in

sicherer Distanz zur Piste: der Mdwenschwarm, Zum Gliick bleibt er am Boden.

Withrend mit einem leichien Rumpeln die Rider eingezogen werden, kontrolliert Imhof
am kiinstlichen Horizont hinter dew Hohenstever, ob er die richtige Steigfluglage
eibhiilt, Bereits sind wir tiber der Wolkendecke. "'Um das aulomatische Navigations~

system za testen, fliegen wir die 27 Minuten mit Funkhilfe nach Genl, erkliirt Liechti, /



Wir lassen Willisau, Bern, Fribourg und Morges 4500 Meter unter uns, In der Kabine

reichen sieben Stewards und acht Hostessen den 149 Passagieren etwas zu trinken.
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Oer Formationsflug wird OFfFiziell earst sedt sechzebn Jshren
betrieben und als eligentlichen Grindungstag der Patrouwille

Suisse kann man den 22. August 1964 bazelichnen.Dz die Flug-

waffe als reine Miliz.Tellsreitkraft gllt,war es diesbeziglich
schor immer schwer,eine Kunstflugstaffel aufzustellen und vor
allem langfristig zu erhalten.bie Piloten stammsn sus allen sozialem
Schichten der sohwelzerlschen Bevilkerung und es ist durchaus
miiglich, dass im Cockplt einer Mirage 111 S ein Pilot sitzt,

der normalerweise als Verwaltungsangestellter,lehrer oder hande-
werkear titig ist.

Pa eine Luftwaffe wunter solchen Umstidnden nicht lebens- und

somit auch hicht verteldigungsfihig ist,wurde schon 1841 als
eglrnzige permanente Kanpfformstion der Armes das sogenanntea
Ueberwachungsgeschwader [ UeG ] sufgestellc.Es hat seinen
Kommandositz in Olbendorf und bestand seinerzeit aus drei /
Fliegerstaffeln mit dreissig Flugzeugfihrern und zehn '
Beobachtern .Gagenwdrtig hat WUel,das in der Regel auch den
Nashwuchs Fiir das Instruktionskorps und die Werkpiloten der
Abteilung der Milit8rflugplitze stellt,einen bestand von 125
Flugzeugfiihrern.Es unfasst 4 Fllegerstaffeln und zwar die I,

und die 11, mit Hawker Hunter FMk 58 sowie die 15, und 17.

mit Omesault Mirege [I1) S.Aus den Relhan dissor 4 Staffoln

kommen die Piloten der Patrouille Suisse,

Es sind die besten,die u.a. such als Fluglehrer an den
Fliegerschulen ihren Dienst verseben.

Bescheidener Anfang in den Jsbren 18960/61

Am 2.Juni 1880 sraten die 4 Hunter in Biel erstmals auf,

Drel Jahre Spiter erhielt man die Erlaubniss,ein Kunstfluge-
pragramn 2d crainieren.BEs wurde anlé@sslich des Bider - Gedenk-
tages in Bern einem Grdsseren Publikun pridsentiert, bei dem es
auch voll ankam.Auf grund dieser erfolgreichen Vorflhrung

urd im HMimblick suf die bevorstehende Expo 64 in Lausanne o
erlies das kommando der UeG Anfang (1864 die Welsung, nurmehr
auch flr den Formationsflug zu wrainieren.ls aber unsere Flug-
waffe im selben Jahr auch ihr S0 j8hiriges Bestehen felerte

whd im ganzen Lande Jubildums-vorflhrungen angeklindigt waren,
stellte man gleich zwei Doppelpatroulllien auf .Sie nabmen an
verschiedenen Veranstaltungen teil,zu denen am 22. August 19564
auch eine auf dem im Berner Oberland gelegenen Militdrflug-
platz Meiringen gehiirte.Als Zuschausr anwesende hohe OFffiziere
warern von der Darbietung begeistert und vom Fliegerischen
kbrnen der einzelnen Piloten im Team tief beeindruckt.So ent-
stand an diesem Teg und in Anlebnung en das franzdsische
Kumstflugteam Patrouille de France die Bezeichnung

Patrouwille Suisse,

1964 passte man sich dem internationalen Stendard an

Im Eidgenbssischen Militdrdepartament war man von der Publikums-
wirksamkelit des Formationsfluges (Uberzeugt.Eine bessere Werbung
konnte sich die Flugwaffe gar nicht wlinschen.Man beschloss
darauf him,die Patrouillis Sulses zum offiziellen Kunesfluge-

tesm zZu ernennen,



Einer entsprechenden Anordnung zu folge konnten 6 auspewiblte
Berufespiloten der Fliegerstwaffeln I und 11 im Bahmen ilwae
normalen Fliegerischen tdtigkeit awch den Formationskunste

flug trainjieren, ( Bild )

Im Jahre [965 bestritt das Temm erstmals eine volle Saison mit
vierVorflihrungan,Inder Folgezeit verfeiperte nan das Programm
standig und fFellte auch am der exalkien Austlhrung der Flug-
Figuren,Dank der optimalen Nutzumg daw wanigen Trainings-
stunden verflgte das Team bald Uber einem hobien Lelstungs-
stand,

Obwohl die Patrouille Suisse mash wle vor die elegante Humter
FMk 58 Fliegt,versuchte man es 19587 auch mit der Mirage 11I S,
€= zeigte sich aber bald,Dass dieser Mach 2 Deltafligler Flr
dern engen Verbandsflug wenig Geeigrnet war,Man stieg 1968 wiecer
auf die wendigen Hunter um,musste allerdings in dieser Saisson
erstmals elnen schweren Rlckschlag hinpehmen.AnlEsslich sines
Fotofluges im April I968 Fflr einen Film Uber die Schwelzerische
Flugwaffe zerschellte die Meschine von Hptm, P Birrer - dem
seinerzeltigen Leader auf dem GelBnde des schiessplatzes Axalp
Oberhalk des Brianzersees,Bel diesem Unfall, der den Fortbestend
des Teams ernsthaeft in Frage stellte,kam auch der bekannte
Fotograf Ernst Saxer ums Leben.Doch trotz haftiger Kritik aus dar
OQeffentlichikelt sahen die zustindigen stellen keimesn Grund

ein Team aufzulBsen,desssen Wert man schitzen lermte.l1970 @
Folgteeine Erweltarung auf FUnf Maschinen,so dass man clag Proe
gramm roch attraktiver gestalten kormnte.Von 1971 bkis 1978
absolvierte dis Patrouille Sulsse 58 Yarflihrungsn, Anges iclibe
der astrikten Neutral ittt der Schwelz war es une Jodonk bis

1878 vergdnnt,an Flugtagen im Ausland tellzunehlmet.

1978 flog das Team erstmals im Auslancd

Nachdem 18978 eine sechste Masohine bewilligt worden war,ging Flr
die Piloten der Petrouille sin langgehegter Wunsch in Erfllliung,

In Salon-de-Provence dem Heilmatstlitzpunkt der Patrouille de

France konnten sie sich mit den Asrobstik-Staffeln aus Frank-
reich; lTtalien und Belgien im Friedlichen Wettstrelt messen,

Dabel stellte sich heraus, dass ihre Darbietungen sbsolutes
Weltklasseformet aufwiesen und einen Verglesich mit den Thunders
birds oder den Red Arrows der Royal Air Force Richt zu scheuen
brauchten.

Am 23.Jduni 1979 nehmen die sechs Muntsr auf Einmladung der fioyal~
Al Force am Interfstionslen Alr Tattoo in Graam-ham, Barkshire,
teil,

Oen lber IS5ulovo begelsterten Zuschauern boten sie ein ausge-
Feiltes Flugprogramm und Flr die Hervorragends Demonstration

der ainzelnen Figuren wurde Ihnen die Shell Trophy verlliehen,

Ein sehineraes Geschenk hdtten sick die Piloten und Mechaniker

der Patroullle Suisse nicht wlnschen knhen.Ea wsar der verdients
Lohn flir eine lange und bharte Arbeit, der um so hidher zu bewerten
i@t,da #8 sich ja ausschliesslich uw Fluglehrer handelt, die normalers
walse ja nur elrmal pro Woche gemeinsam Teainieren.Nach dem erfolg-
raichen Abschheiden des Teans an dieser Veranstsliung dirfte es mit
an Sicherhelit grenzander Wahrschsinlichkelt zu welterem Bubm kommern.
Als Representant der Schweizerischen Flugweffe hMat die Patroullle
die Primére Aufgsbe;dlie Leistungsféhigkeit der Kempfpileotan zu
denmonstrieren,was ihr bis bhesute mit grossem Erfolg gelungen ist,
und ihe auch in zukunft gelingen mige.

Baricht vorn Eduerd (Edi) Kunz
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Verwendung: Kampfflugzeug,
Triebwerk: 1 Rolls-Royce Avon
Mk.203/207, Startleistung:
4580 kp, Basatzung: 1 Mann,
Spannwelie: 10,24 m, Linge:
13,95 m, Héhe: 3,89 m, Spur-
welte: 4,50 m, Radstand: 4,92m,
Fligelfliche: 34,42 m?, Laar-
gewicht: 5780 kg, Gesamtlasat;
5092 kg, maximzles Startge-
wichi; 10872 kg, Flichenbe-
iastung: 335 kg/m?, Leistungs-
befastung: 2,26 kg/kp, Hochst-
geachwindigket: Mach 0,96 in
10880 m Hahe, Steiggeschwin-
digkelt: 25,4 m/s in Bedennihe,
Menstgipfethéhe: 15700 m,
Obertihrungsreichweite:

2640 km, Bawaftnung; vier

2Q mm-Aden-Kanonen mit je
150 Schufl, Kampfmittelzu-
ladung: Bomben, Raketen und
Lenkwatten.

0 1 H 3m

0 5

Hawker Hunter F Mk. 58
Schweizerische Flugwatfe - | Pafrouille Suisse” ~ Dibendorf

L
=
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Lo MBrs 1 Fasnachtsfliegen der MG Bliren auf der Sichtern
oberhalb Liestal.

Vetters tellweise bewdlki,eber doch mehrheltlich

gonnig, relativ warm fir diese Jahres-
gelt, am Morgen schwacher Westwind der mit szuneh-
mwendeyr Dauver dew Wetibewerbs stirker wurde,

30 Tellnehmer waren an diesem Hochstert-Wettbewerb am Start,
wovon b Plloten der MG Wangen.,

ks wurden ZDurchglnge geflogen. Maximal srreichbare Flugpunki.
zahl 3330,

Fir die MG Wangen het es einen bishex noch nle erveichien Brfolg
abgezeichnet . Doppelsieg und 5 Teilnehmer unter den ersten viere
wehn ranglerten,

Dieser Erfolg 1st nicht allein aus den fliegerischen Kénnen der
Piloten entetanden. Die gegenseitige Hilfe bel den Startvorbe~
reitungen sowie des Menagement whhrend des Fluges trugen viel

zw dlesem Ergebnls bei.

Rengliste
1. Rang Frey TFriedrich 3325 Pkt,
2. Rang Beyeler Jilrg 3324 Pkt
&. Rang Jeisy Wernewr 5219 Pkt
lo. Reang Mischler Wiily %066 Pkt
14, Rang . Xung Bduard 2994 Pxi,
28, Rang Prister Hanspeter 2583 Pkt,

5. April s RCS - Hang Reglonalwettbewserb der MG Balsthal auf
der Novdselie des Roggens,

Wetter: bedeckt, tiefhingender Nebel, regnerisch
uné kalt

Die Teilnehmerzahl betrxug 62, woven 5 Wangner,

Die Tellnehmer wurden in Vievergruppen singeteilt..Bbenfalls die
Zehl vier betrug die Anzshl Durchginge, wobei danach noch zwel
Piloten zu elnem Stechen antreten mussten,

Mir die Tellnehmer devr MG Wangen schauten ebenfalls respekiable
Resnltate heraus; weren wir dech ohne jegliche Motivation an
diesem nasskalten Tag suf dem Roggen "umhergestocheri®.

Ein besonderes Lob an dle verantwortliche MG Balsethal, die dlesen
Wettbewerb ausgszelchnet organisierxt und durchgefiihrt hat.
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Rangliste RCS - HANG Region 4

8. Rang Beyeler Jiyg 5725 Pkt
lo. Rang Jeisy Wernex 351c Pkt
18. Rang Frey Priedrich %051 Pkt,
54, Rang Mischler Willy 2412 Pkt
51, Rang Kanz BEduazd 971 Pkt

20, fApril (Ostermontag) Gruppenwettbewerbe RCS = Cup und
' , RCS5 ~ Hochstart der MG Wangen.

Wetter: am Morgen regnerisch und

kalt; starke Bise, nach-
mittsgs Auvufhellungen, aber anhaltend
starker Ostwind.

Am Morgen wie am Nachmittag konnte ich 1% Teilnehmer zu den
ersten belden Gruppenwetibewerben begriissen.

Evenfalls erfreut war ich iiber die Anwesenheilt der Frauen und
Freundinnen, die wesentlich zum gemitlichen Tage beltrugen.

Der Cup-Wettbewerb hat seine eigenen Gesetze, spielen die Nerven
im direkten "Kampf ums Ueberleben® {sprich: erreichen der ndche
sten Runde) eine wesentliche Rolle.

Dexr Hochstart-Wettbewerb wurde mit dem gleichen Programm wie im
Cup ausgetragen. Es wurden 4 Durchginge ohne Streichresultat 6w
flogen, max. erreichbare Punkizahl 4oo,

In beiden Wettbewerben konnten die letztijéhrigen Gewinner nicht
relissieven.

Cupsleger 1980, Haller Max war nicht am Start und die Siegegsarie
von Frey Friedrich (1978,1979,198¢) ¥iss ebenfalls ab.

Rangliste Cup

Cupsieger 1981 Kunz Eduard

2. Rang und Finalist Stiess Yves

5. Rang dJeisy Werner

4. Rang Beyeler Jdiirg

5. Rang von Burg Peter, Mischler Willy

7. Rang Segura Alberto, Schaller Erich, Wullschleger Peter
lo., Rang Amoser Matthlas, Frey Friedvrich, Novellas Francois,

Pfister Hanspeter

Rangliste Hochstart 81

l. Rang Beyeler Jiirg 372,) Pkt.
2. Rang Wullsehleger Peter : 3%9,6 Pkt.
3. Rang Frey Friedrich 3%5:2 Pkto
4. Rang Mischler Willy _ 225,2 Pkt,
5. Rang Sliess Yves 315,8 Pkt,
6. Rang funz Eduard 290,% Pxt.
7. Rang Jelsy Werner 270,8 Pkt
8. Rang Novellas Frangois 251,06 Pkt
9. Rang von Burg Peter 247,55 Pkt.
lo. Rang Amoser Matthias 225,9 Pkt
11, Rang Pfister Hanspeter 2257 Pkt.
12, Rang Segura Alberto 199,7 Pkt
1%, Rang Schaller Erich 175,6 Pkt.
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1. Nirm gin quadratisches Stiick Papier, zum
Beispiel einen Bogen Schreibmaschingn-
papier, an dem die Obarkante bilndig an eine
Seitenkante gefaltet und dann der rechtsckige
Uberstand unten abgeschnitten wurde. Eine
Diagonale wird gefalzt und das Biatt wieder
gedffnet. Beide Seiten werden biindig an die
Diagonale gefaltet (8. néchste Zeichnung)

3. Die unteren Ecken werden
nach aben, dann aber o nach
innen gefaltet, daB sie zwi-
schen Flilgel und Nase liggen.

2. Klappe die Flugzeugnase so
urn, dal die Spitze am Punkt X
liegt

4. Lege die Nase nach
auBen um, damit
sie nach unten

. (vome) zeipt

5. Falle die Seden der
Nase nacn inngn an
die Miitellinie

6. Klappe den Flieger an der Mittellinie 4 zu-
sammen, falte an B herunter und knicke an €
etwas nach oben, An diesen Klappen wird del
Flug solange geregeit, bis ar ungestért ver-
1&uft. Wenn 2. B. der Flisger zu stark steigt un
abgebremst wird, stalie die Kiappen eiwas
weaniger steil,

mmmmmm = falte nach oban
—ee meo mew wae = falle pach unten

( Paltbogen in der Beilaga ! )
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Mit Flugmodellausstellungen ins Offgide?!

Beauche von 2 Ausstellungen iiber das Wochenende zum Frifhlingsanfeng baben's mir
wieder bestdtight: Oeffentlichkelteavbelt lst elne heikle Sache! Nur scheinen sich
die Organisatoren derviibey keine ellwu grossen Gedsnken zu mechen. Dabel muss man

nur mit offenen Ohren durch so eine Aussiellung laufen. Im Sehnitt ist die Publi-
kumsmeinung gar nicht so iiberwdltigend, wie sle oft ein selbstgefdlliger Veran-
gtelter interpretiert.

Pringyr schelnt man allgemein eine Aueﬂtellung ale Lelstungesgchau des Vereinsg zu
sehen. Mehr, raffiniertere, teurere, grossere Modelle, g0 lautet dle Devise und sile
manifestiert sich noch im stolzen Eintritispreis (kostenloser Eintritt ist bereits
Legende). Man ist da auch nlcht kleinlich, wenn des Versinspotential an Attraktio-
nen nicht genug hewrgibt, schliesslich sind da noch andere Verelne, die aushelfen.

T Endeffokt steht ein Sammelsuriumvon Modellen mebr oder weniger melerisch plaziert
und sparsamst bzw. lberhaupt nicht dokumentlert in der Gegend rum.

"Gopfriedstuta!, wenn begreift men in unseren Kreisen endlich einmal, dess die
Zelten vorbel pind, in denen Ausstellungsbepuchern beim Anblick von Superschwarten
noch die Kinnleden munterklappten. Auch wenn der Filtereffekt einer Fintritisgebiihr
zur Ammshme berechtigt, der Besucher komme mit einer positiven Elnsgtellung.sur
Sache in den Laden, - elne Garantie fiir eine positive Melnung 1at das noch lange
nicht. Die Leute sind doch heutzutage durchweg auf sktuelle Probleme unserer Ge-
sellpchaft sensibillsiert. Bald “de letscht Knoche" hat selne Ansichien zu Nachwuchs-
bildung und ~Forderung, Umweltschutz, Kommerziallsierung im Freizeitsektor, Gene~
rationen= und Ruhestands-Problemen. Mit Welterwursteln in geiibter Manier landet

unser Hobby unweigerlich in der Sackgasse der Exkluslvitit und wir basteln #o noch
fleisslp mit am Feindbild, des Neider und fenatische Umwelbtschiitzler achon bereits
heute von uns schmieren, Wer's nicht glaubt, der versuche einmal einige Kommentare
von Ausstellungen gu analysleren. Br wird relativ leicht dahinterkommen, dass da
keine Bliimchen verteilt werden. .

{

s

Finige Belspiele:

Viéle Modelle des gleichen Bigentiimers -~ Hobby fiir Leute, dle viel Zeit
und Geld haben

"Bupert-Modella, "Supért.-motorislert - elne Sache fiir Spezlslisten

und erst noch kemplizlerte Elektronik

Zu viel vorfebriziertes Material « gterk kommerzlalisierte Treizeitbe-
achiftigung, keum Moglichkelt zur
Kreativititesentfaltung ' {

Sicher, im Dislog kenn man solche Argumente entschérfen, dazu muss man ihn aber
suchen. Und das 811t pchwer, wenn das Publikum nicht lrgendwle merkt, dssgs wir
uneg dleser Probleme durchaus bewusst sind.

Aupstellungen sind pridestiniert fir dle Beeinflussung der &ffentlichen Meinung.
Halten wir uans das vor Augen, wenn wir, - hoffentlich "wie ein Meun" -, dem Aufruf
Wernias (auf 8. 4 dicses MB) folgen.

Euer WA-44 (H.G. Dudé)



Das letzte Blatt

Ein pesar Fragen mit heiterem Hintergrund.

I. Wo kann man die Sonne im Osten untergehen sehen?

2. In einer CGesellschaft sind der Bruder,der Schwager,die Frau
und die Schwigerin von zwel anwesenden MBnnern.wWie viele

Personen missen mindestens im Raum sein 7

3. Ein sparsamer Raucher pflegt immer aus den Stummeln von drei
Zigaretten eine neue zu drehen,.Er hat im Moment reun Zigaretten,

Wie viele Zigaretten kann er da bei seinem Verfahren rauchen 7

4, Ein Ehepaar hat sieben Kinder,Buben und M3dchen.Jedes
M&dchen hat ebenso viele Schwestern wie Brider, jeder Bub
hat halb so viele Brider wie Schwestern.Wie viele Buben

und wie viele Midchen hat das Ebepaar 7

5. In der Schublade liegen Io schwarze und Io weisse Strlimpfe.
Angenommen,Sie wollen im Dunkeln ein zussmmenpassendes Paar

heraussuchen.Wie viele StrlUmpFe mlssen Sie mimdestens holen 7

6. Sechs Aaucher rauchen sechs Zigaretten in sechs Minuten.

Wie viele Raucher rauchen 8o Zigaretten in 48 Minuten 7

AuflBsung im Ndchsten infoblatt,

Und doo isch no dr Megge eleigge:

Auf der Johanniterbriicke schaut der Megge nach,wieviel Geld
er noch im Portemonnaie hat.Da f&llt ihm ein Geldstlick heraus,
es rollt Ubers Trottoir und fallt ins Wasser,Mit einem langen
Gesicht schaut er ihm nach und meint still:" Versuufe han

y di scho welle,aber nit diwsg."

P.S. Hier noch schnell die Adresse von Peter von Burg der in der
Piloten RE ist,

Fil.AS 42/81 Postfach

BAMF
6585 R 1 A Z Z I N O







WETTBEWERBE  198)

Wer mbchte einmal zu einem neucn Modell kommen 7
Oder hat jemand vor lauter verstaubtep Flugzeuge keipen Platz
mehy au Hause %
Vielleioh fehlt dex Mui, an einem der Wettbewerbe
tellgsunehmen ? .

Die optimale Lisung WaTe +obittdthpd Boteilige dioh an den zahle
relohen,unten aufgefiithrien
Wetthewerben.

Ausserdem macht es grossen Spass und bringt neue Kenntnisse auf dem

Sektor Modellflug,

Ebenge firdert es die Kemevedschals wangamneln,

iRk FRISCH GREWAGY ISY HALD GEWONNEN #o#us

L7.Maf od. 24.Msf  NG-Wangen F3A-Regional Kestenholz
v S " " F34-FAX 1 0
28,Mal o0d, 3o0.Mai HG ~GHu . F3B=Hooh/Reg. Wolfwil
die ME-Wengen #bernimmt die teehn. Ausfiihrung
l4.Juni od. 21.Juni He-Burgdorf P3A-National Burgdorf
2l.Juni od. 28.Junl MG-Wengen ROM-Grupype Kegtanholsz
5.Juli 0d. wwwwmnw NG-Sivengslbach Sogelschlapp Piaffnan
16.Aug. od. QﬁaAgga MG -Wangen RGS«Hang/Gruppﬁ Surer-Hang
22.Aug., HG-Strengslbach Zipfenfliegen Pfaffnau
29.Aug. od. 3@,Aﬁg. MG-Wangen Humpenflicgen Kastenholsz
6.Sept. MG -GHu Flugteg Egerkingen
13.5ept. od. 20.%ept.MG-Wangen d.Froeundgchaftsfl. Kestenholsz
| M -Loengenthal Tassiifliegsn Langenthal

Wiohtiger ¥inweis

Dox Kampf um dic Jahresmelisterschaft iast in vollem
Gange 1111}

woduw Grillabende jéden Samstag, bei Jedsy Wittorung wemwe
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Mider Bruno
Studer Victor
21
leé
10
29
cl
20
59
53

Amoser Matthias
BefelerlJﬁrg
Beck Rolf
Borner Ernst.
Brack Rolf
Caneiro Francisco
Cartier Urs
Dister Jarg
A Dude Hans-Gerhard
51 Fedeli Primo
- 45
46
37
24
07
40
- 54
30
03
04
_17
61
11
28

Frey Friedrich
Gurtnef Peter

Baas René

Haller Kurt

Haller Max

Haller Stephan.

'Hﬁchueli Eansﬁefer

Jiggli Othmar

Jeisy Werner

Jelsy Markus

Kiser Toni

Kipfer Hansruedi

Kunz Eduafd

Lehmann Markus

49 Meler franz

- 19
08
32
13
15

14
09
31
18

57

Méier André
Mischler Willy
MOri Walter ‘
Novellas Francois
Peler Arnold
Pfister Hanspeter
Richard Peter
Schaller Erich
Schneider Fritz

Ségda;a Alberto
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46
58
25
27
- 12
22
52
. 36
43
05
34
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26
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Smith Paul
Spahr Markus
Stdussi Andre
St&ckli Freddy
Strebel Oskar
Stucki Willy
Suess Ives
Sutter Heinz
Vilfroy Andre
Vimposek Franz
. Buxg Petex
Wey Denis
Wildi Arthur

Wullschleger Peter

Zahnd Otto

Zumstein Peter
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Aenderqngen missen bis 31.Aug. 1981 angegeben werdeﬁ.

Werden keine Wiinsche bis zum obigen Datum eingeréicht, so gilt.die

Einteilung als definitiv:

Gesucht wird immer noch ein QOk.-Prisident






‘Herrn
Max Haller
Bachweg 44 -

4612 Wangen ‘



