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ALLSENEIERKE M¥MITTEILULGEZN

Gesucht werdent seit 30.9.81 viele fehlende Anmeldungen
fiir Ausstellung und Flugtag
- VWer hat noch nicht?
- Antworten sofort senden an t
OK-Mitglied Spahr Markus
Mattenweg 12
4665 Oftringen

Ein kleiner Typ 3 Es sollte wohl m¥glich sein, iiber den
'~ Winter mindestens 1 Modell zu bauen.
Es steht ein Wanderpokal fiir das schinste
Hodell zur Verfiigung.
Also einmal weg vom Fernseher und ran ans Modelle-Bauen. Es
miissen Spidne fliegen.

Es musste festgestellt werden, dass neue Mitglieder nur niih-
sam Anschluss in unserem Verein finden.
Um dies zu erleichtern, wird in Zukunft jedes Neumitglied mit

Photo kurz vorgestellt.
|

a

Steckbriefs Jenzer Heding
Froburgstr., 78
4632 Trimbach
Tel., o062 22 25 51
Techn,Angestellter
sein Brotligeber Schnurri + Schlarpi
( Sprecher + Schuh )
i in Olten
. _EWir vinschen Heinz Jenzer in unserem Verein
. 'viel Erfolg und Vergniizen.
ANVAN
WIR GRATULIEREHTHN

Fliegernachwuchs bei der Familie C a n e i r o

wann? 14.9.1981
sein Nanme David

Wir wiinschen dem Kleinen, sowie der ganzen Familie alles Gute.

Wiederum hat ein hiibsches junges Middchen seinen Namen verloren

wer? Frey Ursuls
mit wem? Novellas Prancois
wann? am 2%.10.1981 griindeten sie

eine neue Familie.Der Verein wiinscht dem jungen Paar fiir die

Zukunft alles Gute, sowie viele kleine " Fliegerli .




PLIEGERISCHE ERF OLGE

Unser Lehmann Markus , hat an der Schweizermeisterschaft,
F3A - FAI vom 17.-18.10.81 den ausgezeichneten 9.Rang er-
reicht. Durch seinen Fleiss hat er sich wieder in die
Elite hochgearbeitet.

Freundschaftsfliegen Huttwil RCS-Hang
Schlagzeilen i MG-Wangoen mit einen durchschlagenden Erfolg.
Resultat der Zusammenarbelt siehe Rangliste.

Unser Freiflieger Stucki Willi hat am 3. Coupe Suisse, in
Furttal den guten 7.Rang belegt. Sein Sohn Prancis wurde
bei der Kat. Junioren sogar 2.

An unserem Gerite-Magazin in Xestenholz, sind vor Einbruch
des Winters einige Unterhaltsarbeiten zu machen, Wir er-
warten Bure Mithilfe. Ebenso suchen wir einen Bauschlosser,
der einen neuen Tirrahmen fertigt, die Tiire wurde von Frey
Friedrich bereits organisiert. Danke schon!

Bis zur GV 1981, sollten alle VWitglieder die Freguenzen
angegeben haben, damit die Ligte wieder auf den neuesten
Stand gebracht werden kann., Karte geniigt!

Euer Pri#si dr Werni

das 03 bei Wangen



SCHITTER BIS BEWOELKT

(Eine ganz persdnliche Meinung)

Im Vorstand ldsst man die KOpfe hingen, Resignation macht sich
breit - was ist nur mit unserem Verein los? Vereinsaktivititen
praktisch O, Ebbe in der Kasse, ein Flugfeld, das eher als 'Pflanz-
pldtz' rentieren wiirde, ein 'Chisblatt' zur reinen Selbstbefriedi-
gung, kein Engagement fiir die Vereinsinteressen, - wahrlich eine
deprimierende Bilanz. Und das nicht etwa erst seit ¢inigen Monaten,
nein das geht genau genommen nun schon seit Jahren so.

Man wird mir jetzt vorwerfen, ich iibertreibe, argumentiere mit Un-
wahrheiten, vielleicht bekomme ich, - mal wieder -, den Rat, mir
doch einen anderen Verein zu suchen. 0.K., das ist auch genau das,
was ich erwarte, solché 'gut gemeinten' Ratschlige, die man jahraus,
jahrein von 'lieben' Kollegen auf die Frage bekommt: Was k&nnen wir
tun? Ich habe sie schon zu oft geh®rt, um mich noch dariiber aufzu-

regen,

Ich stehe zu meiner Behauptung: Mit unserem Verein ist einfach nichts
los: Ich betrachte es in unserer heutigen Situation als Frechheit,
wenn man mir entgegenhdlt, wir hdtten doch eine Seilwinde gebaut, wir
h&tten doch erfolgreich Wettbewerbe durchgefithrt, wir hitten doch ~
einen Regionalmeister. Eine Frechheit, weil man sich mit Verdiensten —~
vom einem Dutzend Leuten schmiickt, die dem Verein im Grunde genommen
nicht mehr und nicht weniger verpflichtet sind, wie jedes andere Mit-
glied auch. Es ist doch so, ein paar wenige schmeissen den Laden, der
Rest profitiert. Das widre wohl nur halb so schlimm, wenn dieser Rest
ansonsten mit Begelsterung, Anerkennung und Anteilnahme die paar Ak-
tiven unterstilitzen und anspornen wiirde. Aber davon keine Spur, statt-
dessen destruktive Kritik, faule Spriiche, Missgunst und was bald noch
schlimmer ist, absolute Teilnahmslosigkeit.

Das ist nun mal die Realitdt, wie ich sie sehe. Mich interessiert da-
bei lberhaupt nicht, dass es in anderen Gruppen #hnlich zu und her-
geht wie bei uns, sondern einzig und allein, warum es trotz aller Be-
mithungen von ein paar unverbesserlichen Optimisten einfach nicht ge-
lingen will, aus unserem Verein mehr zu machen, als nur eine phleg-
matische Interessengemeinschaft.

Ich habe mich schon x~mal'gefragt, wo da nur der Wurm drinsteckt., Ich
méchte nicht behaupten, ich hidtte ihn gefunden, aber zumindest glaube
ich die Richtung zu sehen, in der man ihn suchen muss.

In einer Analyse meiner Mitgliederschaft stosse ich auffallend oft

auf den Begriff 'Kameradschaft'. Flir unseren Verein scheint das so-
was wie eine heilige Kuh zu sein. Wir sind regelrecht {libersensibilisiert,
wenn es um dieses Thema geht. Wie war das doch bei der Affire Kesten-
holz? Mangel an Kameradschaft war das Argqument, mit dem man uns so
richtig gel&chert hat. Da haben bauernschlaue Zeitgenossen genau ge-
wusst, wo unser wunder Punkt liegt. Den Fehler, - und von mir aus kann
das als Vorwurf aufgefasst werden -, haben unsere friiheren Vereinska-
der gemacht, als sie Kameradschaft zum obersten Vereinsgebot erhoben
und dabei offenbar mit der Zeit vergassen, dass wir uns ja wohl doch
primdr wegen unserem Hobby zusammengefunden haben. Schliesslich nen-
nen wir uns Modellflug- und nicht Kameradschaftsgruppe. Diejenigen,
die jetzt bereits tief Luft holen, weil ihnen meine Feststellung in
den falschen Hals geraten ist, sollen die Luft noch etwas anhalten,

ich bin ja noch gar nicht fertig.
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Ich glaube, jeder von uns ist mit dem Wunsch in die Gruppe gekom-
men,mehr aus seinem Hobby zu machen, als er dies als Einzelgdnger
kénnte. Mit seinem Beitritt hat er zudem seine Bereitschaft zur
Unterstiitzung gemeinsamer Interessen bekundet. Was nun, wenn ein
neues Mitglied sich mit der Zeit in seinen Erwartungen enttduscht
sieht, weil diese Gruppe kein gemeinsames Ziel hat und statt des-
sen aus Eigenbr&dlern, M&chtegerngeschidftlimachern und Geltungs-
siichtlern besteht?

Das ist es doch, seit Jahren kein konkretes Gruppenziel, auf das
man sich ausrichten und fiir das man sich einsetzen kann. So lange
ich bei dieser Gruppe bin, hat es noch nie geheissen, wir wollen
ein F3A-Team bilden, wir wollen gemeinsam die und die Modelle
bauen, wir wollen den Freiflug nicht vernachldssigen usw.; Ver-
anstaltungen und Wettbewerbe allein sind nun mal keine Zielobjek-
te, sondern mehr oder weniger Verpflichtungen, denen wir uns nicht
entziehen k&nnen, weil wir eben ein Verein sind. Und die 'Quer-
schlidger', mit denen wir es st&ndig zu tun haben, angefangen vom
1. Rauswurf bis zu 'Kollegen' der Gegenwart, die am Flugplatz vor-
beifahren, wenn dort eine Veranstaltung stattfindet, sind doch nur
Produkte einer jahrelangen Verunsicherung. Mit dem Kameradschafts-

rummel hat man Zweifler an den Verein gebunden, - sie wollten ja
nicht als unkameradschaftlich gelten -, und Ungeduldige zum Allein- ¢
gang, - natiirlich im 'Interesse' der Kameradschaft -, animiert. Es

war deswegen aus so leicht, jede Krise mit Mangel an Kameradschaft
su erkliren, statt die wirklichen Griinde aufzudecken. Man laborier-
te an den Symptomen herum, statt an den Ursachen.

Die Absicht, Kameradschaft in unserem Verein zu fdrdern, ist durch-
aus anerkennungswert. Nur sollte man nicht vergessen, dass Kamerad-
schaft primdr in gemeinsamem Wollen und Handeln, .- also Ausrichtung
der Interssen auf ein gemeinsames Ziel —-,begriindet ist. Kamerad-
schaft kann niemals selbst Ziel sein, sondern lediglich stimulie-
rendes Beigemiise zur Erreichung eines Ziels.

Wenn wir nun unserem Verein wieder auf die Beine helfen wellen, so
sollten wir bericksichtigen, dass wir aufgrund einer jahrelangen
Fehleinschitzung unserer Situation regelrecht verlernt haben, unsere
Moglichkeiten und Fdhigkeiten richtig zu sehen und zu nutzen. Unsere
Entscheidungen waren vielfach eher emotionell statt sachlich und
realistisch. Wir milssten wieder den Mut finden, offen miteinander

zu reden, - nicht jeder, der Familienprobleme vorschilitzt, bekennt da-
mit den wahren Grund seiner Vereinsabstinenz -, und gleichzeitig (
Verstindnis fiireinander aufbringen, Akzeptieren und Tolerieren, wenn sic
2.B. mal einer nicht in dem Masse fiir den Verein einsetzen kann, wie
man von ihm erwartet. Und wir miissen auch wieder lernen, persdnliche
Interessen denen der Gruppe unterzuordnen. Es miisste endlich einmal
den Mitgliedern die Mdglichkeit geboten werden, sich mit einer ge-
meinsamen Sache zu identifizieren, damit sie sich aus eigenem Auf-
trieb dafiir einsetzen und nicht, weil sie dazu verpflichtet sind.

Nun , so verfahren wie es auf den ersten Blick scheint, ist der Karren
ja auch wieder nicht. Immerhin hat sich eine Schar F3A-Interessenten
zusammengefunden, mit dem Ziel, an Wettbewerben nicht nur Achtungser-
folge herauszuholen. Und die Seilwinde, die man in kiirzester Zeit her-
vorgezaubert hat, - ist die etwa nicht das Ergebnis kameradschaftli-
cher Zusammenarbeit? Die LSF-Qualifikation kann ein gemeinsames Ziel
sein, nachdem sich mittlerweile herausgestellt hat, dass eine grdssere
Anzahl Mitglieder daran interessiert ist usw., usw.



Das sollten nur 2 Beispiele sein, stellvertretend filir einen Haufen
welterer Moglichkeiten, die geeignet wiren, unseren miiden Verein
wieder aufzurlitteln, die ihm zu der Attraktivitit verhelfen k6nnten,
die er seinen Mitgliedern gegeniiber und auch nach aussen hin so

dringend bendtigt.

Es sind Vorhaben, - und auch das ist wichtig -, bei denen kaum die
Gefahr besteht, dass sie das Privileg Einzelner werden. Dafiir sind
die Beteiligten viel zu sehr aufeinander angewiesen. Auch wird wohl
kaum jemand behaupten, sie entsprichen nicht den Vereinsinteressen.
Das sind erfolgsversprechende Ansitze, die ersten Schritte zur Sa-
nierung. Wir sind méglicherweise bei einem Neubeginn, aber nicht
libern Berg. Darum miissen wir weitere, = und ich habe mich hoffent-
lich deutlich genug ausgedriickt -, konkrete und realistische Ziel-
vorstellungen entwickeln. Wir miissen den Zweiflern und Norglern end-
lich die MSBglichkeit geben, Stellung zu beziehen und Eiferern Gelegen-
heit, ihre Bestrebungen nach den Interessen der Gruppe auszurichten.

Tch wdre daflr, dass man dem Thema Zielsetzung an der nun kommenden
Generalversammlung und auch bei der Planung fiir das nidchste Jahr viel-
mehr Aufmerksamkeit widmen wilirde, als bisher. Nicht an punktuellen
Massnahmen wie Kassensanierung, Arbeitseinsatz und all den unpopulédren
Notwendigkeiten rumdoktern, sondern alle Energie auf die Zielsetzung

konzentrieren! _ '
Nun, wie gesagt, das. ist alles nur die ganz persdnliche Meinung

von WA-44



"'\j\c,, N %\\ LE-;\ [£4 )QIC—CED - T\: L2 wnd™y L})\ ‘> NS (_;\Cg X ‘:3 c\\\ (3_4:2\(;_«"\ }\L’;\((:‘, )\

Romngy Te N e meas NDey. | 2Py 3 P | WPy | Texal
A Komz a0 WA SN AZA TWER | AZE | 350
2 | Felix Tvomos S\ ANG wes Ao | 853 | InS)
3 | woen ”'?..\,w% Rexes N BSwo OGSO doco awg | Inee
bW Mewxacat Ro\g g asw | 5% | ate | aws | Bwew
5 | Teey Red a s e WA Yro% SO\ 2es | Ao | 3388
G | Miseter NNy A AR aMo XS S | 2920
T BepeNes  NATegq RN SRR a2% | S8R | Gwz | 32
B | Redzy  Wermes wh | TRes | GoG | B3| Qo2 | 3ASA
A | Kz Ex\m:;\-c\ o Aooo GEA An S Cwg | Bo <—;’s,f"-._.
AC | Vewdsaet Munmo B\ o N2 GG 5%\ Ao | 2A50
A ] Xuemz Sreal ) G52 TR TR | SRR | 26T
A2 | TEietes Naoseexer WA Swe GGY2 A 550 | 2653
M Voos Reme A S A Soo B | WS
A N@we,\\a% Teamge e WA ] Bko SWweo S X o | woT
AS | Conmcive Fromchisce wWA| WAG | AN | Q28 | Sww | 23N
NG | Qeanste Miwmedie WAL QAo SAA | INA | W2 | 2xay
Kt | Wulgo\eogs Peker TR 5237 RA=LEN 2324 LBAR k5§% |
A | WNe\dereomes \Ars SR BEA B2 wes \o | M \Ro
MNa | @vuewt NWiwy, NA ] IR | Bo | 23 - SLEO




e

A8 ol 5

¥ ) e Besw

Der Auftakt zur Aviatika 81 der

Austellung u:ﬁd Mes fur
o alle Freunde der Fliegerei
Avistika Bl Basel, 24.0kt.— 8. Nov, 1981

.
) in Halte b
der Schweizer Mustermesse

1
LTS, By

oder Uber das Fliegen an Ort

heurigen Extraveranstaltung der

Mustermesse w3hrend der 18

Herbstmess - Tage, vellzog sich Sffnungszeiten:

Samstag/Scnntag  11-19 Uhr

auf dem windigen Dach des Muba - | - Moniag-Freitag  14-21 Uhr
Parkhauses. Und dorthin, mitten T
unter das frierende V8lklein Flugbegeisterter glitten, vom
Himmel hoch, vier Fallschirm-Grenadiere. Auf dem nicht ganz
risikofreien Landeplatz er&ffreten die vier Wackeren somit
auf augenfadllige Weise die "Messe flr alle Freunde der
Fliegerei.”

Die Aviatik, ausgesprochen eine Sache der dritten Dimension,
muss - den umstinden entsprechend angepasst - sozusagen
zweidimensional am Boden fixiert, dargestellt werden.

Nun, dieses vorweggenommene Fazit darf nicht darliber hinweg -
tiuschen, dass in Halle 5 vieles betrachtet, bestsunt werden
karnn wie es in dieser Dichte und Vielfalt nur selten pri -
sentiert wird.

Beim Rundgang in obiger Halle sah ich dermassen viel SchBnes
- Altes und Neues,~ dass ich Euch nichts vorenthalten mdchte
und mir diverse Notizen gemacht habe die ich hier wieder zu
geben versuche.

Die Liste der Ueberraschungen flir den Besucher ist lang.

Ein Streifzug durch einige Ausstellungsgruppen soll einen
ersten Einblick gewdhren., Im Vordergrund steht die Sport und
Ausbildungs-aviatik,die mit originellen Flugzeugen der
Motorfluggruppe Basel stark vertreten ist.

In zusammenarbeit mit der jubilierenden Segelfluggruppe

Basel {50 Jahre) und der ASW Vertretung Schweiz wurde ein

dusserst interessanter Stand mit sehr viel Information

hergestellt,

@




Zu sehen ist unter anderem der Segler "Oelphin 2 " von Fritz
Mahrer aus Bettingen, der ja bekanntlich als Vorlsufer der
spaltfrei susfahrbaren Wolbklappe gilt. Pic 20 C (Carbon] mit
versenkbarem Klappmotor, twin Astir 2-sitzig und eine wunder -
schbne Spalinger S 1B die ungef&hr der Mooswey 8hnlich sieht,
Ueber letzteres Flugzeug konnte ich mich mit einem der Er -
bauer Hr.I.P.Miller sus Moudon, der zuf&dllig asnwesend wan

sehr ausgliebig unterhslten, Unter anderem erkl3rte er mirn
unter was flr misslichen Umst8nden er zu Hause ein solches
Flugzeug gebaut hat. Sehr oft musste er den Balkonausnlitzen,
um Uberhaupt den Fliigel nur Bauen zu kdnnen, da die Stuhe zu
klein war. Zeitweise wurde das Mittag oder Nachtessen einfach
verschoben oder zeitlich verlegt, bis der Leim getrocknet war
und alles vom Tisch weggeriumt werden konnte. Fir mich war es
ein herrliches Gespr&ch, denn die gleichen Probleme,welche uns
Reute oft beschiftigen [ Platznot J,sind friher genau so ge -
wesen und konnten nur mit unziBhligen Verzichten von beiden
Seiten gelisst werden.

Zu erwihnen ist noch, dass auch die Schweiz jetzt einen

Mc Cready Cosammer hat. Vater Horlacher aus MGhlin baute ihn
Flir seinen Sobn. Gewicht 24kg vorlBufiges Ziel: per Pedes

ber esinen Fussballplatz, Da uns ja kein Aermelkanal zur Ver -
fligung steht. Wunschtraum: Elektroantrieb via Solarzellen.
Nach der Aviamtika soll der erste Probegalopp gestartet werden.
Ein parr Schritte weiter hat sich die Ballongruppe Basel in
zusammenarbeit mit der Ballongruppe Kiingoldingen einen
interessanten Stand sufgebaut.Ausgeriistet mit div. z.t. Slteren
FPiloten, die sehr riihrend und beispielhaft von ihrem Metier (
erzghlten.

Eines der fFaszinierendsten Kapitel der Luftfahrt gilt dem Luft -
schiffbau, der mit Originalen der Zeppelin Werke dokumentiert
wird.

Aerophilatelistische Dokumente lassen l&8ngst vergangene Tage
wieder aufleben, Etwa, wenn auf der Rlckseite einer Ansichts -
karte, wo eine Schweizer Fesselballon Kompanie abgelichtet ist,
sich ein Hans seiner lieben Familie in Erinmperung ruft und das
WK Ende herbeisehnt. Oder jene angesengten Briefe, die einem
Flugzeugbrand auf dem Flug zwischen Londen und Basel Kknapp
entgingen.

Einmaliges vermittelt die tin-platte Ausstellung des ZlUrchers
Alois Bommer. Die Spielzeugindustrie erfasste das Flugzeug

schon in den allerersten Anfangen.



Gespickt mit Meccano Spielzeug-kidsten sus den Jahren 36 gibt

es einen optisch starken Eindruck,

Reiches Anschauungsmaterial lieferten die Sparten Militdr -
aviatik des Kom. der Flieger und Fliegerabwebhr truppen sowie
arbeilits und Rettungsflug der Schweizerischen Rettungsflugwacht.
In diesem Zysammenhang sind such die verschiedenen Informations-
stellen zu erwdhnen, die Uber Filotenasbildung und die Berufe
rurnd um daes Flugwesen Auskunft geben,

Was mich als Modesllbauer natlrlich am meisten ineressierte, war
eine gross angelegte Ausstellung aller Sparten des Modellfluges.
Total 13 ! Gruppen der Regiom BS + BL haben alles was lehrreich
und schin ist zusammen getragen und interessant dargestellt,

Vom einfachen F1E mit welchem Hr,R,Haller von der MFG Dietikon
in den Jahren 73,77,80 Europameister wurde bis zum Scale Blicker
ist alsb wirklich slles auf Platz. Sogar Hr. Giezendanner hat
zwel selner Modelle dort ausgestellt [(Salamander mit Schwenk -
fligeln und die Scorpion]. Die MG Wangen ist vertreten mit einer
Zlin von F.Frey in der Ausstellung und einem Doppeldecker von
M.Spahr der in der FPassage des Hauptbahnhofs auf die Ausstellung
aufmerksam macht,

Ebenfalls auf der Sonderschau Modellbau ist eine Wunderschine
Sammlung von ca 400 Modellmotoren zu sehen.Sie reichte yom 
kleinsten CDE MotBrchen bis zum 13 teiligen Sternmotor, C
Allein diese Arnhaufung an schinster und kompliziertester
Mechanik war FUr mich eine Augenweide.

Natlrlich ga&be es noch sehr viel mehr Uber dies und jenes zu
berichten, aber ich hoffe euch wenigstens, so einén kleimen

Ueberblick Uber die Ausstellung gegeben zu haben.

Fazit: Eine gelungene Sache auf gedrd3ngtem FPlatz.

Eirmal mehr war such hier die Aerc Club Mitgliederkarte
nicht von nutzen, da es ja nur eine Aﬁsstellung flr die Freunde
der Fliegerei ist, Ds wir aber sktive Flieger [oder Filoten)
sind kann jeder von uns den l&cherlichen Betrag vom Fr.5,-
auch noch dem Aero Club ins K&sseli schmeissen,

Zu Bemi@ngeln wire auch mnoch, dass die Auéstellung erst ab 14 Uhr
getffnet ist. Alsoc sehr gut geeignet flir Bico leute mit einem

TUGLGFE gsundd Schlaaf,. Uebrigens su NDokter empfdhlets.

BY Euer WA 08



v.R.n.L. Hr.A,Haller + Frau im Ge - I.P.Miller vor seiner Spalinger
sprich mit Hr. Tschuor 5 18

(
Tip - Tip Anlage Jahrgang
1856

MECCANO Flugzeug -
kasten




"ALPE DI NEGGTIA™"

"Drama" in sieben Akten von Jiirg Beyeler.

Mitwirkende:

1. Akt:

Willy, Brillant V - Pilot Willy Mischler,
Kurt, Brillant V - Pilot Kurt Haller,

Peter, Brillant V - Pilot Peter von Burg und
G&x, Brillant V ~ Pilot Jiirg Beyeler,

Sonntag, 18, Oktober 81,

Abfahrt ins Tessin um 19 Uhr 30 bei stromendem
Regen in Wangen bei Olten., Kaffeepause im Auto-
bahnrestaurant "Gotthard" bei EBrstfeld.

Einfahrt in den Gotthard-Tunnel bei Regen und
Ausfahrt bei trockenem Wetter.

Un 23 Uhr Ankunft in Gerra Gambarogno am Lago
Maggiore. Anschliessend beziehen wir unsere Unter-
kunft im Casa Dora,

Vor dem zu Bette gehen noch einmal kurz nach dem
Wetter geschaut; Hochnebel, aber zwischendurch
sind Sterne sichtbar. Der Montag sollte also gut
werden,

Umn 1 Uhr heisst's dann "buona notte™!




2. Akt: Montag, 19. Oktober 81,

Nach einem ausgiebigen Morgenessen fahren wir ge-
meinsam zur Alpe @i Neggia, 1395 m.ii.M.
Das Wetter ist einmalig, tiefblauer Himmel und gute
Fernsicht.
Nach einem 1/4 stiindigem Fussmarsch auf unser Fluggelénde auf
1480 m.ii.M. werden die "Brillanten" startklar gemacht.
Es blist ein leichter Siidwind aus Italien gemischt mit schwacher
Thermik, Also ideale Verh#ltnisse.
Kurz mnach 1% Uhr starten Gox, Willy und Kurt ihre Modelle. Nach
wenigen Minuten sind gute 200 m an Hohe erreicht, Trotz eifriger
Suche nach noch besseren Verh#ltnissen ist keine Verbesservng der
Hehe in Sicht.
Gox versucht die fiir die LSF - Stufe IV erforderlichen 4 Stunden.
Hangflug zu erfiillen.
Um 14 Uhr setzt langsam ein stérkerer Sidwind ein und aus ist es
mit der viel geriihmten Thermik., Aber auch so konnen wir uns noch
gentigend in der Hohe halten.
Willy und Kurt versuchen sich inzwischen bei Ziellandungen am Hang
nihlbare Resultate werden aber keine erreicht. Kurt's Brillant
erwischt 's dabei mit Bruch am rechten Fliigelende. Der Randbogen,
zwei Rippen sowie die Endleiste ist gebrochen.
Willy versucht sich jetzt mit seinem neuen FOCUS, Schon nach kurzer
Flugzeit ist er befriedigt iber die Flugeigenschaften des FOCUS.
Meir Brillant zieht nur wenig hoher als der FOCUS seine Kreise und
dies bestdtigt doch die guten Langsamflugeigenschaften dieses
Modells.
TIch habe jetzt mit meinem Brillant etwas mehr als drei Stunden
Flugzeit hinter mich gebracht., Es wird spirbar kiithler, denn die
Sonne steht schon tief und verschwindet bald hinter dem Monte Gam-
barogno. Nebelschwaden hiillen auch den Monte Tamaro ein. Langsam
beginne ich an meinen geplanten vier Stunden zu zweifeln, denn
der Brillant fliegt jetzt auf der "letzten Raste" am HOhentrimm.
Willy hat in der Zwischenzeit seinen FOCUS sicher gelandet.
Der Nebel zieht jetzt auch an unserem Startplatz immer dichter
vorbei und ich ziehe es vor, langsam den Hang hinunter zu marschie-
ren und die Landung in der Nihe unseres Parkplatzes vorzunehmen.
Nach genau 45td. o4 Min. liegt der Brillant zu meinen Fissen, Die '
gesamte Oberfléche des Modells ist mit Tau beschlagen, deshalb
wohl auch die immer schlechter werdenden Flugeigenschaften,

Am Abend holt Kurt unseren Nachziigler Peter vom Bahnhof Bellinzona
ab. Inzwischen bereiten Willy und Gox das Nachtessen vor,
" Spaghetti bolognese e Insalata verde con cicoria"

Fir Dienstag nehmen wir uns vor etwa sechs Stunden zu fliegen,
deshalb gehen wir alle zeitig ins "Nest".

3, Akt: Dienstag, 20. Oktober 81,

Weleh Ueberraschung, um 8 Uhr sind Willy und Gox schon

beim Morgenessen. Kurz nach 9 Uhr stehen wir auf dem

Parkplatz der "Neggia" und machen lange Gesichter.,

Nebel soweit das Auge reicht und diesmal reicht's nicht
weit. Also abwarten und Kaffee trinken im Ritrovo di Neggia.
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Bis Mittag ist aber keine Besserung eingetreten, deshaldb fuhren

wir wohl oder iibel wieder nach Gerra hinunter.

Kurz entschlossen begaben wir uns in den nahen Wald auf die Suche
nach Marronis. Etwa zehn bis zwdlf Kilo war die Ausbeute in relativ
kuzer Zeit. '

Abends gab es "Pizza, Insalata mista e Boccalino Barbera" im
"la monda" in Contone. '

4, Akt: Mittwoch, 21, Oktober 81,
Einmal hat's geregnet.....'."'l....l."..l...‘.."'!
Abendessen "Risotto & la Gox" im Casa Dora.

Damit der Regen wohl nicht allein war, gesellte sich
noch ein Gewitter dazu.

5. Akt Donnerstag, 22. Oktober 81,

Nach dem ersten Augenschein liber den See auf die gegen-
iiberliegenden Berge stehen wir vor neuen Problemen,
"Was wachst Du heute; blauven Klister oder Silber 1"
Tatsdchlich hat es in der Nacht bis etwa auf 8oco m.i.M
geschneit, Die Temperatur ist stark gesunken und es ist splirbar
kdlter geworden.
Nachmittags entschlossen wir uns doch noch zur "Neggia" zu fahren,
um zu sehen, wie gross sich dieser Schneefall dort oben ausgewirkt
hat. _
In Fosano staunte Peter und ich nicht schlecht, denn auf der Hin-
weistafel "Passo d4i Neggia" waren Winterpneus oder Ketten empfohlen, .
Tatsdchlich war aber die Passstrasse auf ihrem hdchsten Punkt ver-
eist und schneeverweht. '
Der stiirmische Wind und dle eisige K#lte liess uns nicht lange iiber-
legen. So schnell wie mbglich ins Ritrovo di Neggia einen Cappuccino
genehmigen, ,
Die Riickfahrt liessen wir uns etwas vorsichtiger angehen, sind Ver-
eisungen unter laubbedeckter Fahrbahn sehr tiickisch.

Abendessen im "Elvezia" in Bissone am iago di Tugano.,
Die klare Nacht liess uns einen schbnen Freitag erhoffen,

6. Akt: Freitag, 23. Oktober 81,

Willy und ich waren nach dem Morgenessen gut geriistet
(hohe Stiefel, Hosen und.Pullover in doppelter Ausfiih-
rung und einer dicken Jacke) zur Alpe di Neggia gefahren,
Auf dem Fluggelédnde stellten wir einen schwachen Wind
aus Richtung Nord fest. (vom Valle Verzasca her)
Bleibt er konstant, sollte es fiir einen Dauerflug von finf bis
sechs Stunden reichen.
Doch der Wind nahm zusehends ab, so dass es uns zwang, in solchen
Tiefen (vom Startplatz aus gesehen) umherzufliegen, wie wir es nur
um des Dauverflugs Willen taten. ‘ |
Anfénglich wurde unser Risiko belohnt und wir gewannen langsam aber
sicher wieder an Hbhe.
Doch kurz vor zwdlf Uhr, nach genau zwel Stunden Flug erwischte es
auch Willy's Brillant V. = - |




Tn dieser Zeit aber hatte ich schon dreimal vorzeitig zur Landung
ansetzen missen. Mir blieb dadurch eine Gewaltswanderung, wie sie
Willy nun unternahm erspart.

Fast vierzig Minuten war er unterwegs. Da soll eilner noch sagen,

beim Modellfliegen gibe es keine kdrperliche Brtiichtigung.

Als bis um 13 Uhr kein erfolgversprechender Wind aufkam, bliesen

wir das Unternehmen Dauerflug ab.

Trotzdem erfreuten wir uns eines sonnigen Tages im Schnee.
Zum Aufwirmen begaben wir uns natiirlich wiederum ins Ritrovo.

Den Abend verbrachten wir mit unserem ehemaligen MG-WA Mitglied
Urs Haller. ' ,

Das Fallschirmspringen hat ihn "gepackt" und er will am Wochenende
auf dem Para-Centro Magadino weitere Spriinge absolvieren.

7. und letzter Akt: Samstag, 24. Oktober 81,

Wiederum ein strahlender Tag, leider der
letzte in unserer Ferienwoche.
Nochmals unternehmen wir die Fahrt zur
"Neggia". Willy will's nochmals versuchen,
mindestens vier Stunden Dauerflug zu ab-
solvieren, Der Wind fiir dieses Unternehmen steht sehr glinstig.
Er blidst aus Richtung Nord, aber sehr kalt,
Peter bleibt noch als Sportzeuge bei Willy
Kurt und ich geniessen noch einen letzten Cappuccino im Ritrovo di
Neggia.
Zur Mittagszeit verlassen wir die Alpe di Neggia Richtung Vira.
Einen kurzen Tank- und Luftkontrollehalt in Quartino und ab gehts
in Richtung San Gottardo.

Eine abwechslungsreiche Ticino~Flugwoche ist wieder vorbei.

Tanti saluti dal Ticino

T T
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AERO-CLUB DE SUISSE

Wir haben die schmerzliche Pflicht, Sie vom Hinschied unseres
ehemaligen Oberexperten fiir Model11flug

Arnvotp D E G E_N

Veteranenobmann und
Ehrenmitglied des AeCS

in Kenntnis zu setzen., Er wurde am 12, 0kt0ber_]981 von einem
schweren Leiden erlost.

Nach 31-jdhriger, fruchtbarer Tdtigkeit fir den Aero<Club der
Schweiz und insbesondere fir den Model1flug waren ihm acht
Jahre der Beschaulichkeit gegdnnt, die Arnold Degen - seinem
Temperament gemdss - aktiv, ausgefiillt und engagiert verbracht

hat,

Wir danken Arnold Degen fir all das, was er uns, dem Aero-Club
der Schweiz und der Modellflugbewegung in Jahrzehntelanger,
unermiidlicher Tdtigkeit als vielseitiger Fachmann und vor allem
als Mensch gegeben hat,

Die Trauerfeier findet Donnerstag, den 15. Oktober 1981, um
14.30 Uhr, auf dem Friedhof Nordheim (Halle 1), Nordheimstr, 28,
8067 Ziirich (Ndhe Bucheggplatz), statt.

Wir bitten Sie, unserm lieben Arnold Degen ein ehrenvolles
Tetztes Geleit zu geben und seiner in Achtung und Dankbarkeit
zu gedenken,

Luzern, den 13. Oktober 1981

AERO-CLUB DER SCHWEIZ
Zentralsekretariat

Scerérariat central: Lidostrasse 5, 6006 Lucerne






