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Neue Serie im Infoblatt: Die Flugzeuge im Verkehrshaus 1.

Die BLERIDT XI 1933 Tl B
A R T
Der Franzose Blériot baute 1801 7 23 ?if LL,,v"
erste Versuchsflugzeuge. Die ' =
Blériot XI war eines der ersten &

Flugzeuge, das in grisseren Serien

hergestellt wurde. Zahlreiche Erst - und Rekordfllige bewiesen die
Leistungsfihigkeit dieses zierlichen Mitteldeckers. Ich mdchte in
diesem Zusammenhang nur an die wichtigsten Rekorde errinern.

25, Juli 1808 erstmalige Uberquerung des Aermelkanals mittels
Flugzeug, was damals die stolze Summe von 10'000 PFund Sterling
einbrachte. ,

24, Januar 1913 erstmalige Ueberguerung der Pyrengen durch Oskar
Bieder.

13,.Juli 1813 erstmalige Ueberqguerung der Alpen ebenfalls durch

Oskar Bieder.

Bieder war seiner Zeit ein gutes Stlck an guten Gedanken voraus,
kaufFte er sich doch nach bestehen der Fliegerschule in Pau sofort

2 der erfolgreichen Flugzeuge fFiir seine experimente,

Bei der Aufstellung der Schweizerischen Fliegerabteilung im

August 1914 wurden die beiden im besitze Biders stehenden Blériot -
Eindecker, die mit Motoren von 70 und B0 PS ausgerlstetwaren, von (
dieser libermommen. Die 80 PS Blériot ist heute im Verkehrshaus

der Schweiz ausgestellt.

Die Blériot X1 ist weitgebend aus Holz und Stoff, den Ublichen
Baumaterialien jener Epoche, aufgebaut. Der Fachwerkrumpf weist
durchgehend einen guadratischen Querschnitt auf. Die Innenver -
spannung aus Klaviersaiten verstdrkt die aus Eschen- und Tannen -
holz bestehende Gitterstruktur. Nur der vordere Rumpfteil zwischen
Motorhaube und hinterem Pilotensitz ist mit Stoff bespannt,

Als Triebwerk findet eir Siebenzylinder - Rotationsmotor des

Typs Gndme "Lambda" Verwendung, der rund BO PS entwickelte.

Bei diesem damels h2ufig verwendeten Triebwerk drebht sich der

ganze Motor mit dem angeflanschten Nussbaumpropeller um eine

feste Achse.,

Das Leitwerk setzt sich aus dem serodynamisch ausgeglichenen
Seitenruder, den auf der Unterseite des Gitterrumpfes befestigten
verspannten Hthenflossen und den nicht ausgeglichenen Hohenrudern
zZusammen.

Die Tragflichen weisen einen rechteckigen Grundriss mit elliptischen
Flilgelspitzen auf, Als Baumaterial wurde fir die beiden Holme Eschen -
holz gewBhlt, widhrend die Rippen aus Tannenholz bestehen. Zahlreiche
parallel zu den Holmen auf die rippen geleimte Latten sorgen fir die
Eimhaltung des Profils.

Fortsetzung im Infoblatt 2/82 Euer Redakteur WA 08 W.Mischler



KLEINKRAM

'Scharnierloch-Lochwerkzeug'

Von Dubro bzw. Goldberg ist schon ldngere Zeit ein Werkzeugsatz flir die Herstellung
von Scharnierschlitzen erh&ltlich. Er kann sowohl fir Rollen- oder Folien-5charnie-
re als auch fir Stift- oder Zapfen-Scharniere verwendet werden (Abb. 1}.

Dubro liefert keinen Halter mit, da der meist in der Werkzeugkiste vorhanden ist
(z.B. X-Acto Nr. 2). Ein Set kostet ca. 5 bis 10 Franken.

Es gibt verschiedene Methoden, Scharnierschlitze herzustellen,

~ die einfachste und schnellste: Holz mit dem Balsamesser aufspalten.
Nachteill:Die in den Schlitz gesteckte Scharnierfahne wirkt wie ein Keil, -das
Holz kann aufreissen.

- auch eine schnelle, aber kostspielige: mit einem kleinen Kreiss#geblatt.
Problem: Passende KreissHgebl&tter sind schwierig zu beschaffen und eine Bohr-
maschine mit biegsamer Welle bzw. ein Handschleifer wird bendtigt.

Nachteil: Der Schlitz wird, abhidngig von S&dgeblatt-Durchmesser und gewiinschter
Schlitztiefe, immer viel breiter, als fiir die Scharnierfahne ndtig ist. Dadurch
wird das Holz ebenfalls geschwidcht, sofern man den Schlitz nicht vollstandig
mit Leim ausfiillt.

- eine aufwendige: Aufbohren. _
Problem: Das Bohren von Léchern mit 1 mm f erfordert eine geeignete Bohrmaschi-
ne. Ausserdem miissen die Stege zwischen den Léchern noch mit einem Werkzeug, das
man sich am besten aus einem alten Metallsédgeblatt anfertigt, 'herausgegribelt',

werden.
- eine schnelle, saubere und billige: eben mit dem Sehlitzwerkzeug.

Allerdings ergibt das Vorstechwerkzeug in seinem Lieferzustand noch keine sauberen
Schlitze. Die durch das Stanzen verbogenen Spitzen zerreissen lediglich die Holz-
faser, statt sie sauber zu schneiden. Man muss die Spitzen durch Schleifen und Ab-
ziehen zu Schneiden ausbilden und schon geht's bestens.

Das Holz sollte nicht zu hart sein, die Fasern missen parallel zum Profil bzw. zur
Scharnier-Achse verlaufen. Ansonsten muss man fir den Umgang mit dem Schlitzwerk-
zeug nicht besonders begabt sein. Beim Vorstechen des Schlitzes ist auf die Tiefe
zu achten und flr das Ausrdumen der obersten Schlitzpartie lédsst man am besten die
Zentrierverrichtung aufgesteckt, damit das Ausrdumwerkzeuy gefithrt ist.

Da der Ruderspalt nur 0,5 bis 1 mm breit sein soll, muss man dei Scharnierrolle
beidseitig etwas ins Holz einlassen. Ich schridge deshalb die Schlitzkanten mit
einem spitzen Balsamesser noch ca. 0,5 mm ab (Abb, 2),

So nebenbei noch etwas zur Scharnierwahl.

Rollenscharniere gibts in allen 'Rassen' und von allerlei Herstellern. Dementspre-
chend bestehen auch enorme Qualitdtsunterschiede. So kann man ein gewisses Spiel
des Scharnierstifts tolerieren, vorausgesetzt, er ist so vernietet, dass er nicht
aus der Rolle herausfdllt. Das Spiel wird durch die unvermeidlichen Einbauunge-
nauigkeiten meist aufgehoben. Bevor man sich fiir ein bestimmtes Scharnier ent-
schliesst sollte man dessen Festigkeit priifen. Reisst bei einem Gegeneinanderver-
drehen der Scharnierfahnen eine Fahne entlang der Rolle ab, so taugt das Scharnier
nichts. Leider ist das bei dem von Multiplex der Fall. Leider, weil das sonst das
praziseste und am saubersten gefertigte Scharnier ist, das mir je in die Finger ge-
riet. Schuld ist der scharfe Uebergang von Rolle zu Fahne (Kerbw%rkung!).

Befestigt man Rollenscharniere mit Epoxy-Kleber im Schlitz, so ist entgegen weit-
verbreiteter Meinung keine zus8tzliche Sicherung durch Holzschrauben, Dibel oder
abgeklemmte Nadelspitzen ntitig, vorausgesetzt, die Scharnierfahnen besitzen Locher
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und alle Hohlrdume im Schlitz sind mit Epoxy vollstdndig ausgefUllt. In diesem
Fall wirde die zusétzliche Sicherung das Holz nur schwdchen. Wer's nicht glaubt,
wie derart montierte Scharniere halten, der musste noch nie ein beschiddigtes aus
dem Holz herausholen, -ein richtiger Murks!

Wer bewusst eine leichtes Entfernen anstrebt, verwendet Scharniere mit ungeloch-
ten Fahnen (z.B. KDH). Hier ist allerdings eine Sicherung erforderlich, die dia-
gonal versetzt sein muss, damit das Holz nicht allzusehr geschwidcht wird. Am bes-
ten eignen sich Holzschrauben oder Zahnstocher-Diibel, die verleimt werden miissen.
Nadelspitzen sind weniger geeignet, da sie sich durch die -Beanspruchung lockern
und herausfallen.

Bei Folienscharnieren schridgt man ebenfalls die Schlitzkanten, wie bereits er-
wdhnt, etwas an, da sie sonst empfindlich gegen Abscheren sind. Die biegbare Par-
tie muss 1,5 bis 2 mm breit sein.

Das Eindringen von Leim in die Scharnierrolle vermeidet man mit einem Stlick Kleb-
streifen oder Polyaethylenfolie, das man knapp in der Breite der Scharnierfahne
schlitzt. und Uber die Fahne zieht. Der Schutzstreifen muss eng an die Rolle an-
liegen. Aus dem Schlitz hervortretender iberflissiger Klebstoff ist vor dem Trock-
nen bzw. Ausharten zu entfernen. Nach der Verfestigung des Klebers reisst man den
Schutzstreifen weg.

Der neuerdings auch hierzulande erhdltliche (aber mal wieder viel zu teuere) 30-
Minuten-Epoxy ist filir die Scharnierbefestigung geradezu ideal, weil die Verarbei-
tungszeit gerade flr die vollsténdige Bearbeitung eines Ruderblatts ausreicht und
die Scharniere sich noch ausrichten lassen. Nur so erreicht man, dass sie leicht-
géngig und prdzis laufen.

Euer Kleinkrémer WA-44



Menue fiUr RC-P il oten

Vorspeise : Deadcenterwurst

Hauptspeise: Gehackte "Sdgufliiger" mit Servosalat

Dessert : Pudding 08-Max a la Varta
Zubereitung:

Zuerst werden 4 mittelgrosse Segelflieger ganz fein zerpflafft.

(Am besten wiahrend eines Wettbewerbes.) Die kleinen Stiicke werden
dann mit Devcon oder Zacki tlichtig eingerieben, mit Umlenkhebeln ;
und ausgefransten RuderhOrnern vollgespickt. Das ganze nun mit der
Bremsklappe zudecken und ziehen lassen. (Aber nicht zu weit!) Wah-
rend das Obige zieht, bereiten wir den Salat =zu.

Dazu eignet sich hervorragend Servosalat. Man nehme 2 - 3 Servos,
nicht zu starke, wegen des elektrischen Nachgeschmackes, lege sie

auf den Arbeitstisch und schlage ein paarmal mit dem Vergrdsserungs-—
hammer kr&dftig darauf. Die so entstandenen kleinen Teilchen sortieren
wir nun sorgfédltig. Kleine Zahnrédder, welche Karies aufweisen, legen
wir auf die Seite, ebenso die zierlichen farbigen Wirmer, die am
Schwanzende immer einen auffidlligen Elektroknoten aufweisen. Die
Ubrigen Teilchen waschen wir nun griindlich aus und lassen sie ab-
tropfen. Die Sauce bereiten wir aus Epoxy und etwas Hirter. Das

ganze gut mischen und eventuell mit etwas Freiflugtrimmern und Amper-
re-Kdfern anreichern. :

Inzwischen sind die Segelpflaffis weilt genug gezogen. Wir holen

sie zurlck auf den Tisch, nageln sie auf eine Flligelhelling, iber-—
giessen alles mit etwas "Fligerlimost" und ziinden alles mit einem |
gut gezielten Schuss aus einem Mini-Vox Resonanzrohr an. Vorsicht
Zimmerbrand! (Tel. 118)

Als Dessert empfehle ich ausgekochte OS-Motoren mit Holzpropeller,
etwas Super Tiger Balsam und fein geriebene Akkuzellen.

Zum Trinken eignet sich Aceton mit Betteriessdure oder durch einen
laufenden Motor getriebener Zeigefingerjus.
En Guete wilinscht

WA-11
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MODELLFLUGGRUPPE WANGEN

¥ ok k ok ok ok ok K k k X

Die Modellfluggruppe Wangen wurde am 12. Oktober 1962 im Rest.
Ochsen in Wangen bei Olten gegriindet.

Die MG Wangen besteht derzeit aus 45 Mitgliedern, wovon momen-
tan nur drei zu den Junioren gez#hlt werden kdnnen.

Die Mitglieder betreiben eine sinnvolle Freizeitbeschidftigung.
Sie pflegen die Kameradschaft und tauschen untereinander Erfah-
rungen in Bezug auf Aviatik, Aerodynamik, Verwendung und Behand-
lung der verschiedensten Materialien aus, die sie bel der Aus-
iibung ihres Hobbys bendtigen.

Die Modellfluggruppe Wangen ist ein selbstédndiger Verein, ist
aber dem Aero-Clud der Schweiz in der Modellflug-Region 4 unter-
stellt.

Die organisierten Modellflieger stellen im AeCS die weitaus
grosste Untergruppe dar,

Was macht die Modellfluggruppe Wangen so lnteressant 7

Wenn Sie ein Flugmodell nach Plan bauen und dieses selbstadndig
zum Fliegen bringen, so haben Sie sich selbst sehr viel beige-
bracht, .Erstens die Geduld und Ausdauer bils zur Fertigstellung
des Modells, zweitens den Umgang mit den verschiedenen Materia-
lien, von Holz iiber Blech, alle Arten von Kunststoffen und
drittens das Einfllegen des Modells. Beim Einfliegen ist aber
vor allem das Landen das A und O, denn auch bei den Modellflug-
piloten heisst Fliegen = Landen,



.Um den perstnlichen Fortschritt zu ermessen, kann man sich im

Verein an den verschiedenen Meisterschaften mit den andern
Mitgliedern vergleichen.

Wer einwenig Talent und Ehrgeiz besitzt, kann sich an den Regio-
nal-Meisterschaften betelligen. Bei entsprechender Platzierung
erlangt man die Qualifikation zur Schweilzermelsterschaft.

Wem auch dies noch zuwenig ist, der kann bei entsprechender
Eignung ins Schweizer Nationalteam berufen werden und die Schweilz
an den Weltmeisterschaften vertreten.

Dies geschieht in verschiedenen Kategorien:

Freiflugmodelle

Kreisflugmodelle

radiogesteuerte Segelflug-, Motorflug- und Helikoptermodelle

Wie diese Modelle aussehen 7

Besuchen Sie uns an der NModellflug-Ausstellung in Wangen b/0lten!

Die Modellflug-Ausstellung ist an folgenden Tagen getffnet:
Ausstellung im Hinterbiiel-Schulhaus.

Samstag, 27. M&rz 1982 von 14'00 Uhr bis 1900 Uhr
Sonntag, 28. Mirz 1982 von 10'00 Uhr bis 18'00 Uhr
Freitag, 2. April 1982 von 17100 Uhr bis 2200 Uhr
Samstag, 3. April 1982 von 14100 Uhr bis 19'00 Uhr
Sonntag, 4. April 1982 von 10'00 Uhr bis 16 '00 Unhr

Wihrend den Oeffnungszeiten sind auch Modellflug-Demonstrationen
und die neuesten Plieger-Filme zusehen. {

Die Modellfluggruppe Wangen ist ein sehr aktiver Verein, der mit
seinen Mitgliedern sehr viel unternimmt.

Unser #ltestes Problem war seit jeher ein geeignetes Geldnde

flir die Ausiibung unseres Hobbys zu finden., Es ist bel weiltem
nicht die Regel, dass jede Modellfluggruppe einen eigenen Flug-
platz besitzt. |

Unsere Gruppe ist seit 1969 in der gliicklichen Lage elnen Modell -
flugplatz zu besitzen. -

Dieser Platz befindet sich ca, 1 km westlich von Kestenholz, wo
wir fernab vom Dorf eine Rasen- und Nylonpiste angelegt haben.



Im Jehre '74 erstellten wir auf dem Fluggelinde unser Geridte-
magazin, das wir benbtigen, um die Utensilien, die wir zur In-
standstellung des Platzes brauchen, unterbringen kinnen.

Da in der Modellfluggruppe Wangen die Kategorien radiogesteuerte
Segel- und Motorflugmodelle dominieren, Xonnten wir uns bei der
Durchfihrung von Regional-Meisterschaften und Freundschafts-
Wettbewerben besonders profilieren,

Im Jahre '71 fihrten wir gemeinsam mit der MG Auenstein die
Schweizermeisterschaft filr radiogesteuerte Motormodelle in Kesten-
holz durch.

Die MG Wangen hat dank der Teilnahme an unzdhligen Meisterschaf-
ten einige gute Modellflugpiloten unter sich vereint.

Im Jahre 1965 stellten wir sogar den Schweizermeister im radio-
gesteuerten Motorflug.,

Mit Modellflug-Ausstellungen hat sich die MG Wangen schon ©fters
der Oeffentlichkeit vorgestellt,

Im Jubildumsjahr 1982 folgt im August der Hohepunkt mit dem grossen
Flugtag.

Fester Bestandteil im internen Vereinsleben sind die gemeinsamen
Flugnachmittége am 1, Sonntag im Monat mit Modellen aller Arten
auf unserem Fluggeldnde in Kestenholz, Grillabende oder die
wochentlichen Zusammenkiinfte am Mittwochabend in einem Restaurant
in Wangen.,

Unser liebstes "Kind" der Gemiitlichkeit ist das viertigige Pfingst-
lager im Voralpengebiet, welches sich in diesem Jahr zum 10, Male
wiederholt.

Unser Vereinsblatt "Deadcenter", das alle zwei Monate erscheint,
ist ebenfalls nicht mehr wegzudenken.

(Der Name "Deadcenter" stammt vom Landefeldmittelpunkt bei den
Ziellande-Disziplinen)

Sollte sich jemand fiir unseren Verein interessieren, so stehen
IThnen folgende Anschriften des Vorstandes zur Verfligung:



PriHsident:

Jeisy Werner, Gallusstr. %6, 4612 Wangen, Tel. 32 49 24
Aktuar:

Haas René, Diinnernstr. 929, 4614 Higendorf, Tel, 46 25 38
Kassier:

Haller Kurt, Ringstr. 25, 4600 Olten, Tel. 22 50 80

Ressort-Chef Motorflug und Vize-Prisident:

Dude Hans Gerhard, Krummackerstr, 467, 4622 Egerkingen, Tel. 61 21 1t
Ressort -Chef Segelflug:

Beyeler Jiirg, Mittelgiustr, 82, 4612 Wangen, Tel. 32 26 71
Redaktor: '
Mischler Willy, In der Haselmatte 5, 4153 Reinach, Tel., 061 76 74 41

Beisitzer:

Siiess Yves, Engelbergstr. 281, 4656 Starrkirch, Tel. 21 14 03

0K 20 Jahre Modellfluggruppe Wangen
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Neumitglied: Ab sofort dirfen wir in unseren Reihen ein nsues

Aktivmitglied begrilissen und Herzlich Willkommen
heissen.

Name: Kaufmann Josef
Schachenstr, 785
4702 Oensingen
Tel. 062 76 21 40

Beruf: SBB Angestellter

Wir alle wlinschen Dir gutes gelingen,volle Befriedigung

und vorallem Holm und Rippenbruch.

wichtig

wichtig wichtig wichtig wichtig wichtig wichtig wichtig wichtig wichtig w
{ B

Am 26, Februar 1882 ist unsere Februarversammlung im Rest. Eintracht

in Kestenholz, Diese Versammlung ist sehr wichtig, ds ss um

exponierte Traktasnden geht.

Das erscheinen an dieser Versammlung

iet fiur zlle ein "MussY, denn von dort erfashrt ihre auch unser

welteres Aktionsprogramm bezliglich Ausstellung, Flugtag usw,

Fs ist fur alle ein Platz reserviert!

!
e d
I 5
||

wichtig

wichtig wichtig wichtig wichtig wichtig wichtig wichtig wichtig wichtig w



MITGLIEDERBEITRAG 1982

Sicher haben sich viele von Euch, die nicht an der letzten
Generalversammlung anwesesend waren, ein wenig gewundert

iiber die Hohe des Mitgllederbeitrags 1982. Die prekére Lage
unserer Kasse hat uns jedoch gezwungen, den Beitrag zu er-
hohen. Nach langer Diskussion wurde ein Antrag von Fr. 160, ~
f{r Senioren und Fr, 50.- fir Junioren angnommen.

Hier noch eine detaillierte Aufstellung iliber dlie Zusammen-
stellung unseres Beitrags, sowie der verschiedenen Mitglieder-

Arten.

Senioren Junioren
Mitglieder-Art A B C D A B C D
Region 4 3-- 3-"" 3."' - 53_ 5._‘ 3.— -
Versicherung 4,- 4.- - - 4o- 4.- - -
N:G' “’angEH 58.— 580" 58--' 58."' 230"" 230— 230"" 23._
Total 100,= 65.— 61.— 58.= 50.- 30.- 26.- 23.-
A Normalmitglied
B Gastmitglied aus einer Nicht-Modellflugsektion
C Gastmitglied aus einer andern Modellflugsektion
D Gastmitglied aus einer andern Gruppe deT gleichen Sektion



Als F3A - FAN werde ich mich in meinem ersten Bericht mit dieser
Sparte befassen. Baut man heute ein RC 1 Modell um an Wettbewerben
teilzunehmen, ergeben sich einige Probleme. Die Schwierigkeiten
liegen hauptséchlich im hohen Gewicht. Dieses ergibt sich aus der
mannigfaltigen Ausristung. So sind heute in einem Kunstflugmodell

7 oder noch mehr Servos keine Seltenheit mehr. Um nun unser Flugzeug
mit einem Startgewicht von ungefihr 4,5 - 5 kg flobt in die Luft zu
bringen, brauchen wir einen Motor mit Dampf. Unsere Motoren geben
aber ihre grdsste Kraft bei hohen Drehzahlen ab. So liegt heute bei
den meisten Motoren die Drehzahl bei 11'coo - 13'oo0 U/min. Darum
finde ich die Angaben der Motorenhersteller ein wenig verfehlt, wenn
nur die absolute Héchétleistung angegeben wird. So liest man oft.
1.9 PS bei 16'ooo U/min, oder bei Rossi 2.25 PS bei 22'500 U/min.
Solch hohe Drehzahlen sind fiir uns einfach nicht brauchbar.

Bleiben wir bel unseren 11’000 - 13'0c00 U/min und wir haben schon
genug Unweltprobleme. Bei diesen Drehzahlen und einem Zweiblatt—
propeller sind bis zu 90 Dezibels erreichbar. Mit einem so hohen
Lérmpegel konnen wir natiirlich keine Wettbewerbe bestreiten. :
Nun beginnt bei vielen Piloten die Jagd nach Dezibels. Dabei miissen
sie aber tief in die Tasche greifen und sehr viel Zeit investieren um\
die diversen Teile aufeinander abzustimmen. Glicklich kdnnen sich
Jene Piloten schitzen, die in der Lage sind von den Pionierarbeiten
anderer zu profitieren. So wird sehr viel Yeit gespart die man zum
trainieren niitzen kann. -

Was kann man aber gegen die listige Erscheinung Ldrm unternehmen?
Beginnen wir bei der Schallddmpfung des Auspuffldrms. Das Resonanz-
rohr ist wohl anm hdufigsten anzutreffen, herkmmliche Schallddmpfer
sieht man nur noch selten. Die Typenvielfalt kennt fast keine Grenzen.
Dabei ist nicht immer das Teuerste das Beste. Zum Beispiel kostet
das Rohr von Graupner etwa 4o0.--" Fr. und hat sich in vielen Fillen
als das leiseste herausgestellt. Auch Robbe's Rohr soll sehr leise
sein. Es hat zudem noch den Vorteil, dass man die Prallwand verstellen
kann wdhrend das Rohr fest montiert ist und der Motor liuft. Das
richtige Rohr zu flnden 18t aber eine schwierige Sache. Es gibt
Piloten die haben ganze Kartonschachteln voll verschiedener Rdhren
gesammelt, bis sie das richtige gefunden haben. Viele Firmen bieten
heute wirksame Nachschalldimpfer an, dlese haben aber ziemlich
grosse Abmessungen und sind nur schwer unterzubringen. Bei Modellen
mit integriertem Rohr kann man an diese Variante schon gar nicht
denken. Eine Mogllchkelt die ich testen werde ist, einen Magic-Muffler
und einen Nachschalldémpfer zusammenzuhéngen. Der Magic-Muffler ist
etwa halb so lang wie ein konventionelles Rohr und soll dhnliche



Leistungen erbringen wie ein herkdmmliches.

Die ILuftschraube spielt eine entscheidende Rolle bei der Léarment-
wicklung. Fin grosser Fortschritt sind die seit einigen Jahren auf
dem Markt erhiltlichen Dreiblatipropeller. Bie ergeben einen viel
angenehmeren Klang. An der grossen Beliebtheit dieser Propeller
vermag auch der stolze Kaufpreis von ca. %5.-- Fr. nichts zu éﬁdern.
Die Schweizermeisterschaften im F3A zeigten dies deutlich. Von 12
Piloten flogen 11 mit einem Metterhausen-Dreiblattpropeller.

Auch den Ansaugergeriuschen kann man zu Leibe riicken. Es sind schon
einige Fabrikate von Ansaugerschallddmpfern im Handel erhdltlich,.
Kach Montage einiger dieser Fabrikate sieht das Modell einem '
Schnorcheltier dhnlicher als einem Flugzeug. Auch reagileren viele
Motoren sauer auf dieses Anh8ngsel.

Das sind einige Belspiele wie man den Motorenlarm dammen kann.

Mit diesen Massnahmen erreicht man sber wenlg, wenn das Modell als {
Ganzes nicht einwandfrei gebaut ist. So konnen vibrierende Abdeck-
ungen, Motorhauben und schlampig montierte Ruder unsere Anstrengungen
zunichte machen. Einem zu langen Silikonschlauch zwischen Kriimmer
und Rohr wird auch zuwenig Beachtung geschenkt. Je kirzer desto besser.
Sicherlich ist das hier Beschriebene fiir alte Hasen in diesem Maitier
alleg alter Kise. | ' '

Darum mBchte ich noch einige Anregungen machen.

1. Begrlissenswert wire, wenn wir eine Gruppeninterne Lirmmessein-
richtung zustande brichten. Dann widre es moglich unsere Modelle auf
die Liarmquote zu trimmen. Unser WA 44 kénnte uns sicher gute Rat-
schldge geben. Wer schon einmal an einer offiziellen Larmmessung
zugeschaut hat, wird sicherlich festgestellt haben, wie einige Leute
Mihe hatten mit ihren Modellen das 0.K. zu erhalten.

2. Ich mGchte alle diejenigen, die Tips und Kniffe kennen dem Larm
ein Schnippchen zu schlagen ersuchen, diese ihren Kameraden nicht
vorzuenthalten. Wir sitzen alle im gleichen Boot. Wir sind darauf
angewlesen,von den Leuten geduldet zu werden. Es widre Schade wenn
wir unseren schonen Platz eines Tages riumen mﬁssten,)wie die Larm-
immissionen zu gross sind.

Ich winsche allen fiir die kommende Szison
Holm- und Rippenbruch

Quax, der Bruchpilot (WA52)
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RC - Kunstflug

Figurenprogramm flr Regiconalmeisterschaften K -~ Faktor

1. Drei Looping gezogen 2
2. Alckenflug 1
3. Cubanische Acht 2
4, Drei horizomtale Aollen 3
5, HRollen - Acht 3
6. Langsame Rolle 3
7. Vrille { drei Umdr., ]} 2
16
Figurenprogramm flUr Interregionalmeisterschaften
l. ODOrei lLooping gezogen 2
2. Zwei Rollen gegengleich . - .3
3. Cubanische Acht : 2
4, Drei horizontale Rollen 3
5. Hollen Acht 3
6. Langsame Rolle % 3
7. Aileron - Turn z 2
8. Vierpunkt - Rolle 4
8. Rlcken - Vrille 4q
26
Figurenprogramm FUr Schweizermeisterschaften
l, Quadrat. Horiz. Acht 5
a2, Drei horizontale Rollen 3
3. ARollen - Acht 3
4, Langsame FRAolle 3
S. Aileron - Turn r=4
&. Vierpunktrolle 4
7. Vierpunktrolle abwirts 4
8. Reverse - Punktrolle 5
9, Rollenkreis 5
10. Achtpunktrolle 4
11. Wechsel - vrille 4
12, Zwei Rollen gegengleich 3 =

45
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KUNSTFLUG

(F 3 R)

Programm filir Regionalmeisterschaften

SMin,

O, K2

3 Loopin;; gez.
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) Kt (3 K2 K3
Rickenfiug _ |Cubanacht 3 Rollen

! ! '
. g i . }
Fo | S| (O el | ..
5 k3 (6) kK3 (7) K2
ri‘:iolle’nacht Langs. Rolle
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RC -~ KUNSTFLUG

(F 3 A)

Programm flir Interregionalmeisterschaften’

6’!”"').
1 K?2
3 Looping gez.

Aileron Turn
.

2 - K3

®

K2

2Rollen gegengl.
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K3
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Rollenacht
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RC - ELEKTROFLUG

INTERNATIONALES RC-ELEKTRO
KUNSTFLUGPROGRAMM 7
“10 M.n, . ' / ’
- -
@ = xk® - r® K3
3 Rollen | Komb.immelman | |2 Loop.gest.
b AN [ =S
< ! | |y N BN
BB O+
() Ks (&) k4 (7) K3
Langs. Rolle Rollenacht
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(9 K2 | K1
Vritle -1 {Rickenflug
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ALLUEREIS«E MITTEILTUUNGEN
e N L L L2 LT g

Am 17. 1, 82 fand in Schoftland die erste Obminnerkonferenz
unserer Region in diesem Jahr statt. Jch mdchte Buch hier einen
kleinen Einblick geben, und hoffe sehr, dass sich einige Inter-
ressierte finden werden, die kiinftig auch einer solchen Konfe-
renz beiwohnen werden.Die grossen Aufgaben die alle Modellfans
in unserer Gruppe auf Regionaler und Nationsler Basis haben,
sind sehr vielfdltig und mit einem nicht geringen Aufwand ver-
bunden, Ebenso ist der Austausch von Anregungen, Vernesserungen
und einiges mehr, viel gridsser als nur Intern,

Wie immer 418t die erste Konferenz am Jahresanfang die Wichtigste,
Nun zu den Fakten,

- K6 begrisst alle zum Jahresanfang, und wiinscht den Modell-
freunden alles Gute,

- Die MG-purgdorf verlisst unsere Region nach iiber lo Jahren
( neu Reg. 2)
Begriindungs Kontakt zu der neuen Region ist seit Jahren grdgser
Ko pedauert dies, da diese MG viele Wettbewerbe
gehr gut durchgefiihrt hat.

Riickblick

- K8 gratuliert allen Regionalen Meistern, ebenso dankt er fir
die geleisteten Arbeiten,

~ W. Oeggerli ist immer noch im Busch (Amerika) Sparte Frei-
flug., Sein Vertreter ist R, Kilchenmann MG.Halten

- Budget 1981 wurde iiberzogen, da grosse Auslagen fiir die Nat, -
Mannschaft., Grosser Kostenanteil wurde von unseren Nati-Mit-
gliedern selber getragen, Sie beziehen lediglich das Nenn-
geld + 500,.,- Spesen max,

- Das Defizit konnte zum Teill mit Markenverkauf sufgefangen wer-
den.

- Vermehrte Unfdlle, das Risiko muss verkleinert werden,
- Richtlinien fiir Modellflugplétze allen zuginglich machen.

Orientierung der Fachreferenten

F 1 R. Kilchenmann Freiflug

- neues Reglement ist in Arbeit

~ Diese Sparte muss unbedingt gefdrdert werden, Riickliufig,
- Interessenten kdnnen sich bei ihm melden,

~ 8eit letzter Obmidnnerkonferenz keine nennenswerten Ereignisse.



F 2 Chr. Guéger Fesselflug

~ keln grosses Interesse

~ Nachwuchs 7

- Anféngerwettbewerb Biel schine Preise
-~ neuer Schweizerrekord (Geschwindigkeit)
F_3 Hans Kern RC - Modelle

Reg., keine Aktivitdten

neu Auf + Abstiegsystem in Sparite F3A + F3B

neu Interregionale Ausscheidungen West + Ostgruppe
Unsere Region muss mit den Regionen 1/2/8/9 die Auscheidun-
gen bestreiten.

- PFiir den Aufstieg qualifizieren sich 3
F3A = die ersten 3 Piloten
F3B die ersten 5 Piloten
Elite = die ersten lo Piloten

- Beim Kunstflugprogranm bleiben zum Teil die alien Figuren,
'jedoch werden einige neu eingebaut. Grundt damit Modelle
mit 4-Tekt Motoren ebenfalls an den Meisterschaften eine
Chance haben. Diese Angelegenheit wird resp. wurde am 5.2,82
in Oliten bereinigt.

¥4  H. Ziegler Scale

~ (emisg seinen Ausfiihrungen ist die Sparte F4C stark riick-
liufig, da Semi + Standoff attraktiver sind und geringeren
Bauaufwand beiinhalten.

- Laut CIAM werden ab 82 F4C + Standoff-Scale zusammen durch-
gefithrt '

- eomplehlenswert ist die Ausstellung im Museum de 1' Air in
Paris

-~ neu sind ebenfalls 4-Takt Motorsen
einmotorig bis 15 ccm
mehrmotorig bis %0 ccm

Interessenten fiir Stand off Scale kénnen beli mir das Technische
Reglement verlangen .

Lirnkommission R, Weiermann

- die Lirmmessungen sollten weitergefiithrt wexrden.
Es wird wie bisher, die gleiche messmethode angewandt.
Grunds Lirm ldsst sich bis heute nicht genau definieren.
Es gibt immer noch 82 + 1 DB A.

-~ Rolf Weiermann stellt sein Lmt zur Verfiigung, ebenso tat
dies HG. Dude,

- Kb weist darauf hin, dass das Lirmproblem nicht unterschiatzt
werden darf.



Ein wichtiges Traktandum waren die Wghlen,
- Demissionen t Rolf Welermann und Hans Kern

Neu wurden gewdhlt 1

Lirmkommissions 1,) Grossen Simon
2,) Hunziker Werner

Reg. Punktrichterchef :+ 1,) Heinz Walter
Vertreter F4C:t 1.) Karl Bettenmann
Kassarevisoren t 1,) R. Biitzberger
2.,) F. Schneider
Der iibrige Vorstand bleidt wie bisher.
An dieser Stelle mbchte ich auch K6 und allen Helfern ein
Krinzchen winden fiir die grosse Arbeit die in unserer Region

geleistet wurde.Auch wenn ich persdnlich nicht immer mit allem

einverstanden war.
Doch eine sachliche Kritik schadet Keinem.

Ich hoffe allen Kameraden einen kleinen Einblick in die Obmdnner-
konferenz gegehen zu haben, und verbleibe bis zum nichsten Mal

Euner WA - driiii

In letzter Minute gemeldet:

Jubel Jubel in Aarwangen: Am 15,02.82 wurde in Aarwangen die

LINDA

geboren.
Beteiligt am grossen gllick: Richard FPeter und seine Frau.

Weitere Technische Angaben konnten noch nicht ermittelt werden.

Der ganze Verein winscht beiden alles gute und viel Freud,



Das letzte Blstt

Kurioses und nachdenkliches von Bene Haas

Das lAngste bekannte Abschleppmantver - flhrte Uber 7658 km von
Halifax in Neuschottland [Kanada) bis zur kanadischen Pazifik -
kiste, Dabei {iberredeten Frank J. Ellicott und Beorge A. Scott
aus Amherst an BS Tagen 168 vorbeikommende Autofahrer, ihren
Ford T,der keimen Motor mehr hatte, abzuschleppen. Am 15. Okt.
1927 thatten sie auf diese Weise eine Wette Uber 1000 Dollar

(damals 4000 Framken) gewonnen,

Welchen Temperaturen ist Motorenoel ausgesetzt 7

Eine Oeltemperstur von genligender HEhe ist flir jeden Motor
lebenswichtig} da sie jedoch automatisch eintritt, verzichtet
man mehr und mehr auf die frlher allgemein gebr&uchliche Oel -
temperaturanzeige am Armaturenbrett. Die niedrigste Oeltemp.
herrscht normaler weise in der fahrtwindgekdhlten Oslwanne,

Sie betrigt bei warmgefahremem Motor etwa 80°C, bei Hochleistungs -
motoren sogar Uber 140° C. Auf dem Weg von der Oelpumpe zu den
Kurbelwellenlagern und weiter zu den Pleuellagern erwarmt sich
das Motorenoel durch Lagerreibung um etwa 30 bis 50° C und um
weitere 20° C beim Auftreffen auf die Zylinderlaufbahnen.

Die héchsten Oeltemperaturen treten im Bereich der obersten
Kolbenringe auf (etwa 250° C), noch etwas hdher sind sie zumeist
bei luftgekiihlten Motoren, weil bei dieser Motorart dem Schmier -

oel eine besonders wichtige Rolle bei der Wirmeabfuhr zukommt.

Nach em &rnschde jetz s'Heltere

Der Polizist h¥lt einen Passanten an. "S5ind Sie nicht der Mann,
der vorhin den Kleinwagen gestohlen hat 7" "Aber nein" verteidigte

sich der Mann, "Durchsuchen Sie Mich!?

Aedaktionsschluss Fir Nre, 2/82: 17.April 1882




