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Liebhe Wangener Modellfreunde

Nun erscheint es wieder - unser mehr oder weniger geschétztes
Infoblatt. Nach lingerer Absenz, die privater Natur war bin
ich wieder in den Vorstand zurlickgekehrt.

Ich werde mich bemihen obgennantes Blatt wie immer alle

zwel Monate als Redaktor zu Zeichnen. Anbei mdchte ich

in errinerung rufen, dass alle Aktiv und Passivmitglieder
der ME Wangen sich am Inhalt beteiligen sollten.

SBeit der letzten Ausgabe hat sich unser Vorstand wesentlich
veragndert, Neu ist ersten der Priésident Jirg Beyeler,

Er ldste unseren Werner Jelsy ab, dessen Arbeit fiir die

MG Wangen hier nochmals verdankt werden sollte. Gox, Dir
wiinsche ich von hier noch alles gute flUr die nichsten 50
Jakhre in Deinem Amt. Ferner ist mneu =ls ACM oder F3A Refe -
reht Yves Sless der den Dlde hans abloste. Hans hat es vor -
gezogen, ins schbne Bernerland zu zlgeln. Ebenfalls neu ist
unser Erich Schaller als RGOS oder F3B Referent, Er Ubernahm
die ursprlngliche Arbeit vomn unserem jetzigen Obmann GO0x.
Als Beisitzer und RCS3 Referent Stellvertreter hat unser
Allrounder Edi Kunz im Vorstand platz genommen.

All diese neuemn Leute haben sich natlrlich fir!s 1983

viel vorgenommen. Eindeutig an erster Stelle wird die

PFlege der Kameradschaft sein. Wir mdchten das traditionelle
Samstagabend braten auf dem Grill beim Flugplatz Kestenholz
wieder fordern. Das heisst, an jedem Samstag gegen Abend
wenn das Wetter einigermassen glnstig ist wird bei der Hitte
der Grill in Betrieb gesetzt. Auch mdchte ich in errinsrung
rufen, dass an jedem ersten Sonntag ein Allroundfliegen
durchgefiihrt werden kann., Alles was fliegt kommt dann nach
Kestenholz und geht in die Luft.

Die AC Wettbewerbs Segelflugpiloten werden neu organisiert,
Siehe dazu im irmneren dieser Ausgabe.

Ich suche fFlr die ndchsten Ausgaben des Infoblattes noch gute
Schwarz-Weiss Fotos von der Aviastik allgemein.

Wichtig wire noch - ab B.,April 1883 findet der wichentliche
Mittwochshock wieder wie Friher im Rest. GBuerstibli in Wangen

statt. Der Wirt hat uns dort freundlichst aufgenommen

Hedaktionsschluss 16.,April 1883




Unser Jubléumsjahr 82 geh®ri nun der Vergangenheit an.
Es war mit Sicherheit das arbeits- und erfolgreichste Jahr in
der 20-j&hrigen Geschichte der Modellfluggruppe Wangen.

Linen schineren Abgang als Obmann konnte sich Werner Jeisy gar
nicht wiinschen. Auf dem Hohepunkt seiner Amtszeit konnte er die
Friichte der Genugtuung ernten.

Nochmals herzlichen Dank Werner,

Als Nachfolger habe ich nach diesem Zenit sicher ein schweres

BErbe angetreten. -
Ich habe mich aber dieser Aufgabe gestellt und werde versuchen
das in mich gesetzte Vertrauen nach bestem Wissen und Gewissen
zum Wohle der MG Wangen zu erfiillen.

Dass wir nach diesem Erfolgsjahr nicht auf den Lorbeeren aus-
ruhen, das versteht sich von selbst.

Wir werden aber die Saison 83 etwas ruhiger und mit andern Priori-
tédten gestalten.

Mein erklértes Ziel filr 1983 ist:

Der MG Wangen vermehrt wieder einen "familidren Charakter" zu
verleihen.

Was heisst aber "familidrer Charakter" ?

Vermehrt gruppeninterne Veranstaltungen wie Kegelabende, Grill-
abende in Kestenholz, Exkursionen wusw. mit Aktiv- und Passiv-
Mitgliedern sowie dessen Angetrauten durchzufiihren.

Diejenigen, die aber besonders hohe fliegerische Leistungen er-
bringen wollen, sollen ebenfalls meine Unterstiitzung haben,
Deshalb wird es unumgénglich sein, auf unserem Flugplatz einen
etwas geregelteren Flugbetrieb einzuhalten.

Unter Mithilfe aller! Mitglieder werden wir asuch die kommende
Saison erfolgreich bewdltigen.
Wie heisst es doch: Alleine gehts, gemeinsam gehts besser!

Ich m&chte noch eine Einschrinkung auf unserem Flugplatz in
Erinnerung rufen.

An allen Tagen gilt ein Flugverbot filr Motormodelle mit Verbren-
nungsmotoren mit folgender Einschrinkung:

e S U i AL g’ i S wn it e e T R el

An Sonn- und Feiertagen gilt das Verbot auch vor 10:00 Uhr,

Der komplette Veranstaltungskalender wird seperat an der Frith-
jahrsversammlung abgegeben. Bis dahin entnehmt die Termine bitte
aus der Aero-Revue 3/83, Seite 54 und 55,

—_— et e am mum e s e bmw | s aem e mm mr v

Ostersamstag, 2., April 83: Flugplatz Kestenholz um 10:30 Uhr,

Revisionsarbeiten an Hiitte und Piste sowie allg. Frithlingsputzete.
Fir die Mittagsverpflegung wird gesorgt.

Eine erfolgreiche Saison 8% wiinscht Buch

Euer Obmann G @ x



Allgemeines von der 1. Obminner-Konferenz 198% in Gerlafingen

Generelles: Mit einem herzlichen Willkommensgruss an alle
Obminner und Funktiondre eritffnet der Regional-
Obmann, Werner K6lliker die Januar-ObmEnnerkonferenz 1983,

Im Aero-Club der Schweiz sind zur Zeit 7200 aktive Modellflieger
vereinigt, die gesamte AeCS-Mitgliederzahl betrdgt: 19692,

Der Aero-Club ist weiterhin daran bestrebt, iiber die eidgen.

Rite mehr Gewichtung im Bundeshaus zu dessen Anliegen zu erlangen.

In vier Modellfluggruppen wurden neue Obm8nner gewshlt:

MG Niederbipp, Nyffeler Eugen / MG Schonenwerd, Ramel Erich
MG Solothurn , B#hler Georg / MG Wangen b/0 , Beyeler Jirg

Es wird gewiinscht, dass beim Protokoll der Herbst-Obménnerkonferenz
der genaue Mitglieder-Beitrag fiir das folgende Jahr bekanntgegeben
wird,

Der Aero-Club-Beitrag pro 1983 sieht wie folgt aus:

Senioren Junioren
Zentralbeitrag Fr. 45.- - Fr. 20,-
Versicherung Fr. 4.- Fr. 4.-
Regionalbelitrag Fr. 3.- Fr, 3.-
Abo Modell-Flugsport Fr, T.- Fr. 4.-
Total AeCS-Beitrag Fr. 59.,- Fr. 31.-

Fach-Kommissionen:

F-1: Roland Kilchenmann erliutert, dass fiinf nat. FaKo- und

eine nat., Freiflug-Sitzung in Lenzburg stattgefunden haben.
Auf regionaler Ebene konnte nur eine Sitzung organisiert werden,
Sodann verliest er die verschiedenen Gewinner der Freiflug-Kate-
gorien, (welche aus den Ranglisten ersichtlich sind).
Roland Kilchenmann dankt allen Helfern und Piloten, -welche zum
Gelingen der verschiedenen Anlisse beigetragen haben.

F-2: Christian Gugger fasst kurz zusammen, da die Sparte

Kreisflug in unserer Region kaum noch betrieben wird.
Dennoch glaubt er, dass sicher einige Kreisflieger da sind und
dass vor allem jungen Leuten mit Rat und Tat der Einstieg zu dieser
Sparte erleichtert werden sollte.

F-3: Hans Kern stellt einleitend fest, dass das gesteckte Ziel
fiir 1982 nicht ganz erreicht wurde, zumal der regionale

RCS-Hang Wettbewerd in den Schnee gefallen ist.

Dennoch konnte der reg. RCS-Hang fiir 1983 am 3, Okt. 1982 ausge-

tragen werden. Im weiteren berichtet Hans Kern iiber verschiedene

Freundschafts-Vettbewerbe und Veranstaltungen, welche in unserer

Region ausgetragen wurden.,

Hans Kern bittet, allfsllige Aenderungswiinsche bezliglich des reg.

RCS-Hang Reglements an ihn weiterzuleiten.

F-4: Helmut Ziegler berichtet, dass die FaKo nicht sehr aktiv
auf reg. Ebene ist, dagegen auf nationaler umsomehr.

Die CIAM hat die Reglementsinderung der Kat. Scale angenommen,

bei der jetzt die Baubewertung aus 3 bis 1 Meter erfolgt.




Im weiteren gilt fiir 1l-motorige Modelle ein Hubraum bis 20 eccm

fur 4-Takt und fiir 2- und mehrmotorige Modelle bis 40 ccm 4-Takt.
Als Denkanstoss flir uns alle meint Helmut Ziegler, dass also Kreis-
flug (vielleicht sogar Scale-Kreisflug) in der jetzigen Zeit mit
Elektro-Motor mtiglich sein sollte,

Punktrichter: Heinz Walther berichtet, dass nmach seiner Amts-—
iibernahme im Februar 82 vorerst die verschie-

denen Reglemente mit den Punktrichtern durchbesprochen wurden.

Er stellt fest, dass die bald all jdhrlichen Reglementsinderungen

eine gewisse Abneigung und Verunsicherung hervorrufen.

Larm: Simon Grossen berichtet iiber die drei durchgefiihrten

Messtage, welche fiir die Wettbewerbe vorgesehen waren.
Ein Ziel fiir 1983 stellt er in Aussicht, dass auf Grund der aus-
geteilten Listen alle Motor-Modelle jeder Modellfluggruppe der
Region 4 gemessen werden. Simon Grossen hat sich vorgenommen, auf
privater Basis ein neues Messger&t anzuschaffen.

Aufnahme einer neuen Modellfluggruppe

Werner Wildi als gewdhlter Obmann der neuen MG "Lupo" erliutert

kurz den derzeitigen Stand in seiner Gruppe, welche zur Zeit zwiolf
Mitglieder z#hlt. Die MG "Lupo" hat ihren Sitz in Aarau.

Die Beniitzung des Flugfeldes bel Hérkingen ! konnte mit den An-
stOssern und der Gemeinde geregelt werden,

Zur Namensgebung "Lupo" erfahren wir, dass das Getr#nk gleichen
Ursprungs herhalten musste, was von den meisten Anwesenden als einen
sehr ungeeigneten Einfluss haben kann,

Nach Einw#nden von verschiedenen Interpellanten {auch MG Wangen)
iber das fiilr und dagegen , wurde der Antrag gestellt, diese Modell-
fluggruppe nur aufzunehmen, wenn sie bis Frithjahr 8% mindestens
15 Mitglieder und einen zweckdienlicheren Namen aufweisen kann.

Unter diesen Voraussetzungen wurde diese MG in die Region 4 auf-
genommen,

Obm#nner -Konferenzen 1983/84

2/8%  6,05.83 MG Kulm ?
3/8% 26,08.8% MG G&u Rest. Lowen, Oberbuchsiten
4/8% 11.,11.83 MG Balsthal Rest. Ochsen, Miimliswil
1/84 15.,01.84 MG "Iupo" Rest. Sonne, Gretzenbach
Grossmodelle

Wieder einmal kommt dieses Thema zur Diskussion, da bis Jjetzt immer
noch die Gewichtslimite von 5 kg bhesteht.

Seit l#ngerer Zeit ist die Eingabe beim Bundesamt filr Zivil-Luftfahrt
zur Ausarbeitung einer Erhdhung der Gewichislimite nach oben, jedoch
mahlen die "Miihlen" in Bern sehr langsanm.

Es wird auch eifrig {iber die hohen Anmeldekosten von ¥Fr. loo.-
diskutiert.

ilit einem herzlichen Dank an alle beschliesst Werner Kolliker die
Obminner-Konferenz 1/8% um 13:1c Uhr.

Euer Obmann G @ X



Gedankenginge zur Salson 83

Es ist eine altbekannte Tatsache, dass in unserer Fluggruppe die
Motorfliegerei ricklaufend ist. Die aktiven Motorflieger kann man
bald an einer Hand abz#hlen., Das ist eine bedauernsvierte kEntwick-
lung. Die Abstinenz im Motorflug wurde schon viel besprochen. Der
Erfolg blieb jedoch aus. Es ist ausgesprochen schade, dass unser
Modellflugplatz nicht mehr gentitzt wird. Es gibt Fluggruppen die
eine wesentlich hdhere Anzahl Motorflugpiloten haben, die sich
glicklich schédtzen wirden, so ein schones Fluggel#nde zu besitzen.

Gehe ich die Mitgliederliste durch, so komme ich auf hdchstens lo
Personen, von denen ich weiss, dass sie ihre Motorflugzeuge flug-
bereit im XKeller haben. Zdhle ich nun diejenigen ab, die aus div.
Grinden ihr Steckenpferd in der Saison 83 nicht mehr so aktiv be-
treiben, muss ich mit Staunen feststellen, dass hauptséchlich
Motorflugpiloten davon beiroffen sind. An einer Hand kann man nun
abzihlen wie viele Motorflugpiloten regelmissig unser Gelénde be-
nutzen,

Es gibt auch noch eine azndere Begebenheit die mich stutzig macht.

Fast alle meine Motorflugkameraden fronen auch noch dem Segelfliegen
und beteiligen sich auch an RCS-Wettbewerben. Umgekehrt scheint mir
das Interesse der Segelflieger am Motorflug nicht so gross. Zugegeben,
Motorfliegen ist kostspieliger. Es ist aber wohl nicht der Hauptgrund.
Auch der alte Hut, das nachtrigliche Reinigen des Modells sei zu mih-
sam, kaufe ich keinem ab.

Die LSF-Freaks bekundeten etwelche Mihen anderer Art. lMan hort heute
noch von den Tagen (ein oder zwei Tage waren es wohl) an denen es
ging. Die zahlreichen gescheiterten Versuche sehe ich aber auch als
sehr milhsam an. Nach den Xraftausdricken die Jeweils einem gescheiter-
ten Versuch folgten konnte man ersehen, dass das der Reiz der Sache
war.

Segelfliegen hat seine grosse Beliebtheit nicht umsonst. Man kann
sich so schtn entspannen dabei. Segelfliegen hat seinen grossen Reiz,
das ist klar. Ebensoklar ist auch, dass das Motorfliegen hohere An-
spriche an den Piloten stellt. Reaktionsvermdgen, Steuergenauigkeit
und ein gutes Auge werden unheimlich geschult. Diese Fihigkeit erh&lt
man aber nicht durch ein planloses herumfliegen. Man muss sich auch
hier ein Ziel setzen um den gewiinschten Erfolg zu erreichen. Ob das
nun Kunstflugfiguren, eine schtne Landung oder ein gut gelungener
Segelschlepp ist, spielt keine grosse Rolle. Bs gibt leider Kollegen,
die noch nicht begriffen haben, dass Motorfliegen nur etwas bringt,
wenn man sich auf ein Ziel konzentriert. Der Vollgas-Gurkenpilot ist
bei uns nicht gefragt. Fiur diesen Flugstil reicht ein Elektroflugmodell.

Nun zu einer Sparte, die bei uns tatsichlich ein Mauerblimchendasein
fithrt. SCALE-lodelle gehdren bei uns zu den unschitzbaren Raritéten.
Mit ein wenig Einsatz kann man dies in der kommenden Saison &ndern.
Es ist von einigen Anstrengungen in dieser Richtung zu horen. Es ist
zu hoffen, dass es nicht nur beim horen bleibt. Meinen Teil hoffe
ich in diesem Sommer beitragen zu ktnnen., Die SCALE-Modelle sind
natirlich viel arbeitsaufwendiger, doch die Ausstrahlung ist unver-
gleichlich die so ein Modell besitzt. Baut doch auch einmal so ein
vorbildgetreues Flugzeugumodell, es macht einen heiden Spass. Ehrlich.

Und nun wimsche ich allen Lesern Holwm und Rippenbruch.

Y., Sless



Warum nicht einmal ein Stand of SCALE Modell?

Ist ein RC-Modellflieger Uber das Anfangsstadium hinaus, so beginnt
er sich zu spezlalisieren. Begel- oder Motorflug stehen ihm zur Ver—
fugung. Diese zwel Sparten kann man wieder unterteilen. Beim Segel-
flug kann man auswdhlen zwischen Grossmodellen, die den grossen Vor-
bildern nachgebaut sind, oder F3B.

Motorflugpiloten haben die Wahl der Qual zwischen Pylon, Stand of
SCALE und Elektroflug.

Pylon Racer sind bel uns nicht so bekannt. Man findet nur wenige
Piloten in unserer Region die solche Wettbewerbe besuchen. In der
Westschweiz ist diese Kategorie schon eher bekannt.

Die schOnen Stand of SCALE Modelle stehen bei uns im Schatten der
F3A-Boliden. Die schnellen Maschinen sind halt eher dazu angetan

die Aufmerksamkeit der Zuschauer auf sich zu lenken.
Elektroflugmodell sind stark im kommen, da die anfanglichen Vorur-
telle sich langsam abbauen. E-Modelle erbringen beachtliche Leistungen.

Vor zwel Jahren habe ich das erste Mal Stand of SCALE Modelle gesehen.
Dies war in Langenthal an den Schweizermeisterschaften in dieser
Kategorie. Ich muss schon sagen, Baukldtze habe ich gestaunt, als ich
an den Ausstellungsstiicken vorbel ging. Meine Begeisterung war so
gross, dass ich beschloss auch einmal so etwas zu bauen. Aber wenn
schon, dann schon. Etwas ganz besonderes muss es schon sein. Denn
Spitfire und Mustangs sind ja schon fast Massenware und Nachbauten

von Bickers sind ja auch keine Seltenheit mehr.

Als ich in den Baukasten des Fieseler I'i 156 Storch von Swenson meine
Nase steckbte, war es um ihn geschehen. Der Baukasten wechselte den
Besitzer,den gleichen Weg ging ein passender Motor. Den Bauplinen war
zu entnehmen, dass die Bauzeilt etwas linger andsuern wilirde. Die gemacht-
en Erfahrungen mochte ich nicht fir mich behalten.

Der Baukasten ist eine Augenweide. Tank, Rider, Motortridger und Streben,
alles vorhanden bis auf die kleinste Schraube mit U-Scheibe.

Der Bau des Rumpfes war nicht besonders schwierig, verlangte aber
Prédzision und viel Zeit. Anpassen und zusammenbauen des Fahrwerkes be-
durften etwa zwei Tage Arbeit. Das Fahrgestell wurde vom Original
massstablich Ubernommen, also voll Scale. Die Tragflichen bereiten
wiederum keine Schwierigkeiten. Das Klappensystem wurde auch vom
~Original Ubernommen. Die sauber ausgestanzten Aluminiumteile machten
diese Arbeit zum Vergniligen. Leitwerke und Ruder stellten keine Probleme
dar. Steht nun ein solches lModell das erste Mal im Rohbau vor einem,
50 bekommt man schon ein Hochgefiihl. ,

Auf den nichsten Bauabschnitt méchte ich etwas niher eingehen. Das
Bespannen von Fliigeln, Leitwerk, Ruder und Rumpf mit Gewebe und Spann-
lack 1st nicht mehr so verbreitet wie auch schon. Dazu habe ich folg-
endes Werkzeug benutzt: Spriihflasche mit Wasser geflillt, Pinsel, Balsa-
messer, Schlelfpapler 240 und Spannlack mit Verdinner. Es war das
erste Mal, dass ich diese Bespannungsart gewdahlt habe.

Es ist ratsam alle zu bespannenden Teile gut zu grundieren,mindestens
zwel Mal mit Hartgrund. So verhindert man, dass das Holz Wasser ziehen
kann und sich wirfit. Die besten Resultate habe ich mit Nylongewebe er-
zielt. Zuerst habe ich ein Gewebestiick zurechtgeschnitten, dass mind-
estens drei Zentimeter liber die Rinder ragt. Nun benetzt man das Ge-
webe mit der Spriihflasche bis es ganz nass ist. Jetzt kann man mit dem
Aufziehen des Gewebes beginnen. Da das Wasser im Gewebe Platz braucht,
dehnt sich das Gewebe aus. Nach dem Abtrocknen spannt sich somit das
Bespannmaterial. Bevor es jedoch trocken ist, miissen wir die Rinder
mit Spannlack festkleben. Am Anfang verwenden wir stark verdinnten
Spanniack, etwa 1:1. Bis der Spannlack trocken ist, missen wir den



Rest des Gewebes nass halten. Zieht sich das Gewebe zusammen und der
Lack ist noch nicht trocken konnen sich Falten bilden. Ist nun der
Sparnnlack an den Riandern fest, streichen wir Lack iiber das restliche,
nasse Gewebe. Es muss aber darauf geachtet werden, dass wir den Spann-
lack an den Rindern nicht wieder aufldsen. Es folgen nun noch mehrere
instriche wobei der Lack immer weniger verdiinnt ist. Die iiberstehenden
Geweberesten entfernen wir mit 24o-er Schleifpapier indem wir den
scharfen Kanten entlang schleifen. Es ist ratsam, beide Seiten zuerst
zu bespannen und nachtrdglich fertig zu lackieren.

Rumpf und Fliigel werden in Etappen iiberzogen, von Spannt zu Spannt

oder von Rippe zu Rippe. Beim Rumpf ist besonders darauf zu achten.
dass die nachfolgenden Lackschichten einander nicht aufldsen.

Bei der nachfolgenden Farbgebung ist daraufl zu achten, dass die ver-
schiedenen Lacke einander nicht zerstoren.

Es ist sicher eine miihsame und langwierige Art sein Modell so zu iber-
ziehen,aber es lohnt sich bestimmt. Von Biigelfolien und Geweben rate
ich ab . Viele kennen die Marotten schon von solchen Bespannungen.
Nach dem Ueberwintern bekommt man meist das heulende Elend, wenn man
die Falten und Beulen sieht.

Wenn jemand Probleme beim Bespannen mit Gewebe hat, kann er sich jeder-
zelt an mich wenden.

Noch einige Tips auf die man achten solltel -
Es ist von sehr grossem Nutzen, wenn man sich Details an einem Originé*
anschauen kann und am besten gleich Photos davon schiesst. Es gibt
verschiedene Baumuster von jedem Flugzeughyp, die sich in kleinen Unter-
schieden bemerkbar machen. Ein Beispiel am Fieseler Storch: In Fach-
hiichern Uber den Stroch habe jch drei verschieden Hohenruderformen ge-
sehen, von den Verglasungsunterschieden gar nicht zu reden. Diese Merk-
male sollte man vor dem Baubeginn kennen, damit man sie berichtigen
kenn. Denn erst die Details an einem Stand of SCALE Modell bedeuten

das Salz in der Suppe.

Allen noch gut Holz beim Bauen

Y. Sless

Mitgliederzuwachs in der MG Wangen

Name i Wildi Edgar

Berufung: Verkaufsberater non food

Ledig

Hobby Lastwagen- und Baumaschinen -
modelle

Guggemuusig {agfriésse)
Geburtstag: 30.0l1.1959 (wigenem ghueche!]
Besonderes: Inhaber der Theorie Flrs

PPL (Segelflug)

Edgar, ich wlnsche, dass wir alle von Delner Frohlichkeit profitieren
kidnnen und werden. Was das Fliegerische anbelangt winsche ich Dir

von hier aus alles Gute und Holm und Rippenbruch.



Mit einem Modellflugzeug zu fliegen, das war schon immer
melkn Traum !!!

Wer kennt nicht das Gefiihl, das erste mal in einem Auto
zu sitzen und selber zu steuern. Besitzerstolz oder wie
kann man das nennen, auf alle Fidlle ein herrliches
Gefiihl. Wie so ein Vehikel auf alles reagiert, kuppeln-
schalten—- Gas geben (und auch Bremsen hat es) wunderbar
was man mit so einer Maschine alles anfangen kann.

Ich mochte damit nur sagen, der Mensch befiehlt und die
Maschine macht alles mit,

Ja und nun bin ich schon da angelangt, von wo ich Buch
erzdhlen mdchte!!!!

Um heraus zu finden, ob Maschinen wirklich so folgsam
sind, baute ich einen Segelflieger. Beim Hochuli in
Schéftland liess ich mich beraten, mit einem Modell fiir
Anfédnger unter dem Arm kam ich nach Hause.

Kollegen standen mir mit guben Ratschligen zur Seite

und sagten mir ganz bestimmt:y, Den Rumpf musst du un-
bedingt mit Seide liberziehen, damit er auch etwas aus-
hdlt", Und siehe da , sie hatten wirklich recht!!!!

Gelb gespritzt war er, geflogen ist er auch, akber immer
nur von andern gesteuert ich war immer zum Beifashrer de-
gradiert. Mir fehlte ganz einfach der Mut es selber zu
probieren. Was flas arme Flugi alles erleben musste!!!
Nach dem ersten Absturtz wurde wieder geflickt, dann
bekam es einen Motoraufsatz. Gefldgen bin ich nie mehr ~{{
ein-zwei Kurven. Jedesmal wenn ich die Steuerung in die
Hand nahm, wurde sie feucht. Das Zittern kemnbe-iek ver-
barg ich gerade noch mit Miih und Not, meine Worte waren
dann immer dieselben (ich pfiff sie,wie eine arme Maus
aus dem letzten Loch) Nimm's dultil

Dieses schreckliche Gefiihl hatte ich jedenfalls nie, als
der Fahrlehrer neben mir im Auto sass. Fehlt es hier
vielleilcht am Fluglehrer?? i

Bs konnte Jja sein, dass es Euch so ergangen ist, oder
geht es Euch noch heute so ? Auf alle Fialle musste sich

mein Modell so viele Sachen bieten léssen,dass es anm
1iebsten die Farbe von gelb auf rot gewechselt hiatte.



Einmal schrie es mir sogar aus dem kiihlen Nagss entgegen

und ich sah nur noch eine Rettung fiir mein geliebtes ,,Flugi"
indem ich mich in mein Schlauchboot setzte wnd es so erloste!!
Aber mein Problem bestand immer noch, also musste ich das
Modell wechseln., Ich erstand mir eines, wo Jjeder Teil ersetzt
werden kann, ich dachte mir sicher ist sicher. Ich nalam mein
Herz in beide Hiénde und ging das erste mal ganz allein.

Mit Motoraufsatz war das ein rassiger Flieger und das V Ieit-
werk machte ihn sehr wendig , fast zu wendig. Nach zwel-drei
Looping landete er dort, wo alle meine Modelle landen ném-
lich am Boden, aber eben nicht so schon, etwas steil nach
oben oder war eg mehr nach unten?? Aber aller Anfang isty
schwer, und der Rest wgr fir mich doch schon recht gut!!!
7Zufrieden ging ich nach Hause (natirlich ohne Modell).

Mein n#dchstes Modell lebt heute noch, es ist jetzt 5 Jahre
alt, alles ist schon geflickt und schon mehrmals bespannt
dafiir hat es bereits Wettkampf-Erfahrung. Ha-ha-ha- !1!!!

Ich habe nicht mehr locker gelassen beim Hang im Willihaus.,
Die Augen zu die Knile zusammen, raus mit dem Vogel und wenn
auch der Wind nicht mitspielte so reichte es doch fiir eine
Platzrunde. So iibte ich unbeobachtet und unverdrgossen

viele viele Start's und Landungen. Dabei habe ich viel ge-
lernt und vorallem die Angst iiberwunden. Jetzt bin ich so-
welt mit meinem 37, Erdbeeri' Flieger an Freundschaftswettbe-
werben mitzumachen und das éﬁe erster Linie aus Neugierde.
Vielleicht sind auch solche dabei die schlottern oder kal%d {
haben. Eigentlich ist es doch der Plausch und mir persénlich
hat es bis jetzt immer gub gefallen, und wer weiss vielleicht
liegt eines Tages noch mehr drinn. Auf alle Fidlle kOnnen
mir die Piloten, die an solchen Wettbewerben teilnehmen
bestitigen, dassetwas Regen oder ein verstauchter ,,Haxen
kein Hindernis ist, nicht trotzdem den Plausch daran zu
haben., Alle Clubmitglieder gollten sich doch einmal aufraffen
einen solchen Freundschafts-Wettbewerb, Banz egal ob Motor
oder Segler mitzumachen. Vielleicht wire diese Saison die

1"

Als neuer RCS Referent und notorischer Nichbschreiber hoffe
ich trotzdem kheffe-ieh  einenkleinen Beitrag an unser Jnfo-
Rlatt mit dieser wahren Geschichte geleistet zu haben.



Gleichzeitig hoffe ich , dass sich noch mehr Mitglieder
der MG Wangen finden, die einen kleinen Beitrag zum guben

Gelingen unserer Zeitschrift leisten.

Neue Besen kehren begser!!

Das ganze komische Geschreibsel, vom Redaktor dankbar ent-
gegen genommen, betrachte ich als reine Lockerungsiibung fiir
die kommende Saison. Dafiir winsche ich Euch Holm und Rippen-
bruch und ,, dénket dra, mir wei ja nit gwlinne ".

Erdbeeripilot RCS Ref,
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Mitgliederzuwaechs in der MGW

Name: Weyermann Rolf
Berufung: Sachbearbeiter
AVOR, im Gra -
fischen Gewerbe,
Verheiratet, Vater von 3
Kindern
Hobby: Modelliflug allgemein

m&ssig Pistolen -



ACHTUNG

Auf dieser Seite gibt es einige wichtige Punkte die fir die

Aktiven Segelflugpiloten wichtig sein kdnnen.

l, Wettbewerbsdaten intern:

4, April 1883 F3B Cup + Hoch Flugplatz Kestenhol:z

11. oder 17. Sept. 1983 F3B Freundschaftswettbewerb event.

in Kestemholz (wird noch bekannt])

18, Sept. 1983 F3B Hang ( Spezielle Einladung ]

2. Um unsere F3B Wettbewerbs Piloten bestmtglichst zu infor -
mieren habe ich mir einen Spezialservice ausgedacht, der
wie Folgt gehandhabt wird.

Mit untenstehender Anmeldung werdet Ihr bei mir fiir ein
Jahr lang persthnlich registriert und Ihr erhaltet alle

14 Tage eine schriftliche Mitteilung, welche Wettbewerbe
zur Anmeldung offen sind. Die Ammeldung zu einem of Fenen
Wettbewerb kann dann von Euch Telefonisch erledigt werden.
Im Klartext sieht das also so aus, dass Ihr nur noch nach -
zuschauen habt an welchen Wettbewerb mdchtet Ihr gehen.
Wenn Ihr Euch entschieden thabt gebt Ihr mir ein Telefon.
Klar!

Meine Tel. Nr. kBrnt Ihe im neuen Mitgliederverzeichnis
nachschauen,

Sollte ich nicht erreichbar sein so konnt Ihr auch meinen

Stel lvertreter den £di Kunz Telefonisch orientisren,

Abschniide und em Erich schigge
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