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Liebe Wangener Modellfreunde

Diese Ausgsbe umseres Infoblattes habe ich mit besonderer
Freude zusammen gestellt und verschickt.

Das hat seinen besonderen Grund: Ende Mirz erhielt ich
Fast aus 0Olten, Eigentlich nichts aussergewthnliches, da
ich mit Olten doch noch sehr stark verbunden bin. Ooch
beim Oeffnen dieses Briefes, war iéh erfreut und erstaunt
zugleich. Ich erhielt Post von " unserem " Herr Peier,
den wir alle, die sich oft auf dem Flugplatz Kestenholz
tummeln, von seinem Auto her kermnen. Er verbringt dort
sehr viele Stunden, wobei ibm immer wieder seine Aktiv -
~eit als Modellbauer und - Flieger in erinnerung kommt.
Kaum jemand von uns hat geahnt, dass Herr Peier asuch
selber Modellflugpilot gewesen war. Leider muss ich

sagen - war, denn seit Uber 30 Jahren kBmpft Hr. Feier
gegen eine heimtlkische Krankheit und wie man sieht mit
Erfolg.

Meinen Aufruf im letzten Infoblatt hat Hr. Peier
motiviert einmal in seinen unz#hligen [ seine Angabe ]
Flugarchiv aufnahmen zu recherchieren. Was dabei heraus
kam, kBnnt ihr ein paar Seiten weiter hinten selber lesen.
Ich mbchte dazu nur sagen, vielen dank Hr. Peier, ich
freue mich auf die n3chsten paar Zeilen von Ihnen.

Allen anderen Lesern unseres Infohlattes miichte ich hier -
mit vor Augen fihren, wie einfach es ist, aktiv an

unserem Infoblatt zu arbeiten.

REDAKTIONSSCHLUSS SAMSTAG 18, JUNI 1983




ERINNERUNGEN AN DIE ZUKUNPFT !

In letzter Zeit habe ich auf unserem Modellflugplatz das ganze
Geschehen etwas mit der kritischen "Brille" betrachtet.

Es fallen einem gewisse Dinge auf, die man sonst vielleicht

gar nicht beachtet, wenn man sich als Aktiver zusehr mit dem
Fliegen beschdftigt.

Der eigentliche Flugbetrieb hat sich bisher gut im "Rahmen" ge-
halten., Aber daneben gibt es Gegebenheiten, die mir perstnlich
nicht so sehr behagen. Deshalb m&chte ich allen Mitgliedern und
denjenigen die es gerne werden mtchten, gewisse Punkte in Erin-
nerung rufen.,

Sorgfaltspflicht zum Modellflugplatz Kestenholz:

Darunter verstehe ich unter anderem, dass AbfiElle und vor allem
Zigarettenstummel nicht auf den Rasen gehdren. In Zukunft werden
noch Aschenbecher montiert, damit denjenigen, welchen die Fisser
doch etwas weit weg und der "Marsch" dorthin nicht zugemutet wer-

den kann, entsprochen wird!

Aber auch gerissene Gummibinder, gebrochene Propellerblitter eic.
werden aus Bequemlichkeit liegengelassen, in der Hoffnung, jeman-
den, den es stdrt werde dann die unbrauchbaren Utensilien schon
beseitigen.

Die Stahlseiiabsperrungen beidseits der Piste sind nach Beendigung
des Flugbetriebs wieder so aufzustellen, dass sie wieder als Ab-
sperrungen dienen, ’

In der Hiitte wird ebenfalls zuviel liegengelassen was nicht mehr
zu gebrauchen ist.

Der Hiittenwart ist wohl verantwortlich, dass in der Hiitte eine
gewisse Ordnung herrscht, aber dass er jedesmal alles zusammen-—
rdumt was andere gedankenlos liegenlassen oder vernachléssigen,
das geht wohl zuweit!

Getrdnke wie Kaffee, Bier, Mineralwasser etc. sind nach wie vor
"Geblihrenpflichtig"!

Eine verbindliche Preisliste hingt neben dem Récheaud an der Wang.

Freguenzbaum und Klammern:

Nach wie vor ist der Freguenzbaum eine gewisse "Garantie" fiir
einen relibungslosen Flugbetrieb auf unserem Gel#dnde, Deshald
gehort die perstnliche Frequenz-Klammer an die entsprechende



Kanal-Markierung. Werden Frequenzen benilitzt, die nicht an der

Tafel aufgefiihrt sind, so gehort die Klammer an die obere Quer-
strebe. Dadurch k®nnen sich diejenigen Piloten ebenfalls absprechen.
Piloten, djie noch keine offizielle Klammer besitzen, koOnnen sich
bei mir oder Werner Jeisy melden.

Bis dshin haben sich diejenigen zu bemiihen, ihre Frequenz mit einem
Streifen Isolierband oder sonstigem zu markieren. Bestellte Klam-
mern werden baldmdglichst geliefert.

Ohne Frequenz-Klammer oder fehlender Markierung wird auf dem Modell-
flugplatz Kestenholz nicht mehr geflogen!

Dies gilt fiir jedermann.

Flug- oder Betriebsbewilligung:

Jegliche Personen, die nicht der Modellfluggruppe Wangen angehirey
haben keine Berechtigung auf unserem Fluggelénde Auto-, Flug~ oder
andere Modelle zu starten oder zu betreiben.

Einmalige Ausnahmebewilligungen konnen nur bei den Vorstandsmit-
gliedern eingeholt werden. Diese Regelung gilt auch fiir das Ein-
fliegen oder Einfahren von Modellen, die nicht Mitgliedern der MG
Wangen angehbren,

Diesen Belangen wird in Zukunft besondere Beachtung geschenkt!

Interessenten, Angehfrige usw,:

Auf unserem Modellflugplatz herrscht immer noch Kameradschaft

und Geselligkeit., Dies soll auch so bleiben.

Zur Verstindigung oder Kommunikation gehotri doch etwas mehr, als
gewisse Personen vielleicht denken. {
Deshalb fordere ich alle Mitglieder und diejenigen die es gerne
werden méchten auf, Ihren Anhang oder eventuelle Interessenten
vorzustellen oder dazu bewegen, die Anwesenden mindestens zu be-
griissen,

Es gibt doch nichts &rgerliches, als wenn man nicht weiss mit wem
man es zu tun hat. Dies gilt im Geschéfts~ wie im Privatleben.
Diese Wenigkeit sollte deshaldb auch auf unserem Flugplatz zur
besseren Verstidndigung gepflegt werden.

Dies sind einige Ausziige aus meinen perstnlichen "Randbemerkungen"

hetreffend Modellflugplatz Kestenholz und Modellfluggruppe Wangen.
Gewisse Abschnitte beriihren das Flugplatz~Reglement, das baldmdg-

1ichst revidiert wird, da es wohl nicht mehr "up to date" ist.



Trotzdem sind die beschriebenen Abschnitte mehr als nur zur
Kenntnis zu nehmen.,

Zuwiderhandelnde werden von mir persdnlich zitiert, im Wieder-
holungsfalle haben sie mit Sanktionen durch den Vorstand zu rechnen.

Diese "Erinnerungen an die Zukunft" sollen vor allem der Kamerad-
schaft in der MG Wangen und zur Erhaltung unseres schonen Flug-
gelédndes in Kestenholz dienen.

In diesem Sinne verhleibt mit kameradschaftlichen Griissen

Euer Obmann

GOX

Flugplatz-Revision in Kestenholw:
Unter misslichsten Wetterverh8ltnissen haben ein Dutzend unver-

wiistliche "Maulwlirfe" und "Farb-Chirurgen" an Ostersamstag auf
dem Fluggelédnde gewlitet.

Das Resultat dieser Aktion ist hervorragend. Die Piste stellt
sich wieder in einem guten Zustand den Piloten und die Hiitte 1ladt
wieder zur Gemiitlichkeit.

Die Verpflegung durch unseren "Hiitten-Spaghettaiolo” und das ge-
spendete Fass Bier von Markus Lehmann trugen das ihre zum guten
gelingen dieses "Werktags" bei.

Allen Mitwirkenden sei an dieser Stelle ein besonderes Dankeschin
ausgesprochen,

Kegelabend im Gasthof Kreuz, Kappel:

Nicht minder erstaunt war ich, als sage und schreibe 28 ' Hobby~
keglerinnen und -kegler an diesem Abend den Weg zur Kegelbahn
fanden. Insgesamt neun Stunden auf zwel Kegelbahnen bewidltigten
wir. Beim abschliessenden Wettkegeln schwang André StHussi obenaus,
Fiir alle Anwesenden wird dieser Abend in guter Erinnerung bleiben.
Denjenigen, die verhindert waren, kann ich versichern, dass dieses

Jahr noch zwei Kegelabende organisiert werden.

Buer Gox



Aarburg,l2.Aprillogs

Das Erdbeeri berichtet ,

Um zu Trainieren waren die Osterfesttage Jja wirklich nicht geeignet.
Flugwetter war nur fir Ostermontag bestellt so wurde es auch einge-
halten,und wir konnten unsere Wettbewerbe RCS Cup und Hochstart durch-
fihren., Es freut mich ganz besonders so viele bekannte Gesichter zu
sehen, leider waren es am Morgen etwas weniger als Mittags, trotzdem
’bin ich sehr zufrieden.

1% Nasen an einem Cupwettbewerb, fast ein Rekord.Leider ist dieser (
Wettbewerb mit den Hoffnungsldufen mit viel Zeitaufwand verbunden ich
hoffe, dass jeder Pilot etwas Essen konnte um gestarkt am Hochstart
teilzunehmen, Nur neu Auslosen:und gleich gings weiter ... mit sage
und schreibe 16 Nasen also 15 konnten Starten( Ausfall, nur Theorie-
prifung ). 2 Durchginge konnten wir durchfilhren mehr lag nicht drinnen
das Wetter'undudie4Windéewaren'nicht einverstanden., Sicher sind mir
noch einige Fehler unterlaufen,ich lade jedoch Alle recht herzlich
ein, das ndchste Mal mitzuhelfen diese zu vermeiden. Ratschlige und
Taten, vor allem Taten sind mir im Augenblick sehr willkommen. {
zuletzt mdchte ich Allen nochmals danken fur ‘die Teilnahme an den
Wettbewerben es bestdttigt doch, dass Diese bei den Mitgliedern auf

Interesse stossen.

Cup 1983 1. Frey .Friederich
2. Mischler Willi
3. Kunz Eduard
Hoch 1983 1. Beyeler Jﬁrg‘
- 2, Jdeisy Werner

2, Siess Yves
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VON EINEM, DER AUSZ0G, DAS FLIEGEN
ZU LERNEN,

FErlebnisse aus einer Piloten -
Rekrutenschule 3. Teil (Ende])

von Peter von Burg Zdri

Nach den Uberstandenen acht
Wochen Selektionszeit sollte
nun eine etwas ruhigere Zeit
FlUr uns anbrechen. Wir waren
rnoch ganze 18 Rekrutern und etwa
10 Fluglehrer, also fast so etwas
wie eine grosse Familie, Die meisten

unserer Fluglehrer waren ganz junge, frisch
brevetierte Piloten des Ueberwachungsgeschwaders, alsoc kaum
viel dlter zls wir selbst.
Dass deshalb stehts etwas gelaufen ist und standig SpEsse
gemacht wurden, 1lst selbstverstanmdlich, Auch beim Fliegen
wehte jetzt ein viel angenehmerer Wind. Jeder kaennte nun
seime individuellen Probleme und Schwierigkeiten mit seinem
Fluglehrer besprechen Gnd auch speziell trainieren.
Depnoch waren die erwarteten Fortschritte gross, das zu
bewdltigende Programm riesig. Jn der Theorie wechselten
sich Geographie, Aerodynamik, Fluglehre, Fliegerarztliche
Probleme und Flugunfallverhitung miteinander =b. Dazu kam
noch das Blindflugtraining im Simulator., Ueber zwanzig
Stunden hat jeder von uns in diesen "Kisten" geschwitzt, {
um auch ohne Sicht beim stirksten Sturm mur mit Hilfe der
Jdnstrumente und Fremdpeilungen den Flugplatz auf genau
vorgeschriebener kurslinge wieder zu finden und dort zu
landen. Falls es den Instruktoren zu einfach erschien,
liessen sie kBinige Instrumente ausfallen, oder uns durch
BBen durchz zu schiltteln. Wie erldsend leuchtete manch -
mal am Ende elner gelungenen Uebung eine grine Lampe
durch die Milchglasscheiben, sofort am Funk guittiert
mit " Greenlight Emmen ', eine vom Fluglehrer hinge -
haltene Taschenlampe, die die Landeerlaubnis des Pisten -
wartes anzeigen sollte. Oder nach einem langen, schwierigen
Anfiug legte sich , wlie von Geisterhand, elne stilisierte
Landepiste suf die Frontscheibe: "Field in sight" und

der " Flug " war Uberstanden.



Auch im P - 3 wurden wir immer wieder auf'!s hchste ge -
fordert.Zuerst noch Landetraiming, dann sber schnell Steil -
kurven und Spiralen ohhne Motorleistung wund kaum war eine
Woche vorbel, Ubten wir bereits Akrobatik.

Dazwischen wieder eirmmal eimen Flug an der ganzen Schwelz -
Italienischen Grenze entlang im Sotto Ceneri. Keiner wird
wohl je erfahren, wieviele Grenzverletzungen wir_in dieser
Rekrutenschule gemacht haben.

Canach waren Notlandelbungen sehr in Mode. In jeder mdglichen
und urmmdglichen Situation musste man sich darauf gefsst
machen, dass pldtzlich der Motor nur noch im Leerlauf
drehte. Dann galt es, in mglichst kurzer Zeit zu ent -
scheiden, ob Uberhaupt noch ein Flugplstz in erreichbarer
Nghe war, oder ob man mit eimnem genligend grossen Feld
vorlieb nebmen misste. Entscheide , die mir als Segel -
Flieger gar nicht neu waren. Sehr ungewohnt dagegen war
schon der Gleitwinkel und das Einteilen des Landeanfluges.
Mit etwa loo km/h und einem Gleitwinkel von ungef&hr 1:8
geht das Flugzeug in Richtung Boden. Duhdh Ausdehnen oder
Abklirzen des Landeanfluges und beschrinkt auch durch die
geringe Bremswirkung der Landeklsppen versuchten wir, die
erste H8lfte der Piste zu treffen.

Immer wieder wurde das Programm durch neue Aktionen auf -
gelockert,

Unsere Fluglehrer liessen sich stEndig wieder etwas

neues einfallen. Von der Spezialakrobatikkiir als be -
lohnung Flr einen gelungeﬁen Flug bis zum nicht ange -
klindigten Abstellen des Motors wdhrend des Rlckenfluges
reichte ihr Repetoire. Ein sBpezieller HBhepunkt wae
natlrlich der langersehnte erste Alleinflug auf dem P - 3 .
Ein Strauss Feldblumen und etwas spiter eine originelle
Urkunde mit Foto der ersten Sololandung unterstrichen
dieses Etappenziel,

Seit diesem Tag steigerte sich unser Arbeitspersum und

man erblickte plotzlich auffallend viele sonmderbar ange -
zogene Zuschsuer, die am RBand der Pisten oft ganze Tage

in den Himmel starrten., Das sehr intensive Akro - training
erggdnzte sich mit Geographiefllgen im ganzen Tessin und

im Gotthardgebiet, ja sogar bis nach Samaden.

Mit diesen Fllgen sollten wir unsere ausflhrlich in den
vielen Theoriestunden erworbene Geographie kenntmisse
welter vertiefen, Der Fliegerische Abschluss unserer RS

bildete ein Flug anlisslich der Inspektion.



FUr diesen Flug hatten sich die Fluglehrer einiges, flUr uns
vBllig neues, einfallen lassen. So musste der Start exakt
auf die Sekunde erfolgen. Es galt eine AufFkl&rungsaufgabe
von einem genau vorgegebenen Kartenparcours gus zu l8sen
oder den unerwarteten Angriff eimes " fFeindlichem " P - 3
zu erkennen. Auch das Fliegen von sechs horizontalen
Kreisen in méglichst kurzer Zeit und ein selber zusammen -
gesetztes Akroprogramm liess bei den Vorbereitungen grosse
Diskussionen sufkommen.

Nach diesem Flug hiess es, Abschied zu nehmen von unserem
vertrauten P - 3., Jdeder hatte etwa 7o Stunden mit diesem
Filugzeug geflogen und alle seine guten und weniger guten
Eigenschaften waren fast in unser Blut Ubergegangen.

Doch der Abschied sollte ja nur bis zum ndchsten Frihjahr
dauern um danm in Sion in der Pilotenschule 1 weitere
Stunden mit diesem Flugzeug zu fliegen. Unerwartet, zwei
Tage vor unserer Entlassung kam plotzlich die kalte Dusche,
Flir drei von uns sollte endgililtig fertig sein mit der
MilitBFFliegerei.

Aus der grosse Traum, auch flr mich | War es je mehr als ein
Traum 7

Lohnt es sich, fast sein ganzes Leben nur auf etwas wie

die Milit&rfllegereiauszurichten.

Alles Fragen, die bei mir erst sp&t auftauchten.

Heute empfinde ich die Milit&rfFliegerel und speziell das
Helikopterfliegen immer noch als das letzte wirkliche Fliegen,
das es noch gibt. Ein immer wieder faszinierendes Fliegen,
das nbch mit dem Knlppel, viel Geflhl und trainiertem Augs
gemacht wird. Instrumentenflug und genau festgelegte
verhaltensmasregeln sind hier nicht gefragt. Allerdings ,
der Preis ist hoch, bezshlt wird beinahe das ganze persdhm -
liche Leben.

Entscheiden muss jeder selber.

Dies war ein kleiner Abriss meiner fast Ferti FPiloten RS
Natlirlich g8be es noch sehr viel interressantes zu erz@hlen,
dies wlirde aber den Rabmen dieses Infoblattes bei weitem
Sprengen. FUr mich war ss interessant euch einen kleinen
Einblick in die Milit&raviatik zu geben ich hoffe, dass

ihr auch ein klein wenlyg provitiert habt von meinen er -~

z8hlungen.

Peter von Burg [ ehem. WA 34 )

Zirich



I c h war nicht krank vom Edi Kuenz

Jeh bin schon sedt vielen Monaten tot, aber ich mbchte, dass
ihr wisst, wie ich gestorben bim, Was die "Fllgerler" darlber
berichtet haben, sagt gar nichts. Woher sollten diese "Mdchte -
gernpiloten'” es auch wissen 7 Sie waren ja gar nicht dabei,bis
auf einigen Wenige.

Eigentlich war ich ein Bastard. Mein Rumpf stammte aus einer
Privatwerkstatt, Die Fliget kaufte mein Meister in esinem '
Hobbyladen, Schon beim zusammenbau meines Schwanzes pfuschte
2r dermassen, dass er mir das ganze Seitenleltwerk absdgen
musste. Meln neuer Hinterteil sah aus, z@ls ob man einen

Spatz mit einem Mausebussard gekreuzt hdtte. Meine Schwingen
hatte er sauber und ordentlich auf dem Baubrett zusammenge -
leimt. Beim Verschleifen passierte es dann. Er driickte meine
Flachen mit seinen Patschhdnden so fest, dass die Beplankung
an einigen Stellen risse bekam. Diese konnte er jedoch zu
meimer vollem Zufriedenheit wieder Flicken., Mein Boss war
selber nicht fahig meine Schwingen mit Monocote zu Uberziehen.
Er musste schon eimnen Kollegen zu Hilfe rufen. Als diese beiden
Kerle mit dem heissen Bligeleisen und dem heissluft-speienden
Ungetlm von einem F8hn meinen Fliigedn zu lLeibe riickten, h&tte
ich am liebsten HAeissaus genommen. Na ja, Indianer kennen halt
keine Schmerzen ! Jdmmerhin habe ich diese Tortur ohne Schaden
tiberstanden, und anschliessend musste ich gestehen, dass mir
meime Flatterdins ganz gut gefielen, Mein Rumpf hat er nach
einigen Spachtelversuchen mit weisser Farbe angsstrichen und
spéter mit eimem orangen Filet versehen,

Als ich fertkg auf dem Flugfeld lag um endlich eimmal Frische
Luft zu schnappen, stolzierte mein Erbauer um mich herum, als
ob ich ein Goldschatz widre. Er nahm mich in die rechte Hand,
probierte ob mein Innenleben noch funktiomierte schaute mich
noch einmal beschwBrend an, und befdrderte mich mit einem starken
Stoss in mein noch unbekanntes Element der Luft.

Was mir nun alles péssievte'verschwaige ich lieber, da sonst
mein Chef verhaftet wlrde, wegen Seelischer Grausamkelit.

Mit der Zeit jedoch gewOhnten wir uns aneinandsr und wurden
noch ein ganz gutes Team zusammen, Wir erlebten manch schinen

Flug, und an Wettbewerben konnten wir uns gut halten.



Mein erster grbsserer Erfolg erflogen mein Chef und ich an
einem F3B Wettbewerb, Wir kamen auf demn beachtlichen Rang
neun und damit unter die ersten Zehn. Wir freuten uns gemeinsam
{iber diesen Erfolg. An jenem Tag hatte mein RAC - Pilot mich
besonders sauber geputzt und ordentlich zerlegt an einem
sonnigen Platz neben einem Kornfeld deponiert. Da nahte das
schreckliche Ende meiner beiden Fllgel. Ein Mitglied jener
Organisatiaon n8herte sich mit dem Auto meiner. Er sauste um
die Kornfeldecke, Ubersah mich und fuhr geradewegs Uber meine
Schwingen. Eimn Knacken und ein Bersten beendeten das dasein
melner Fllgel. Wie von einer Furie gepackt sauste mein Boss
umher und versprach allen Tod und Teufel. Noch am gleichen
Tag versprach er mir aber ein Paar neue Fllgel. Und wirklich |
Es ging nicht lange, brachte der Posteler ein riesen Paket.
Die neuen Fliigel wurden ausgepackt und meiem Rumpf ange -
passt. Mein Vhef hatte sehr wahrscheinlich Fortschritte im
Monocotieren gemacht, denn er brauchte keinen seiner Kollegen
mehr dazu,

Oer erste Flug mit den meusn Fllgeln war alles andere als

ein Erfolg. Aus geringer Hihe Stlrtzte ich zu Boden und
verletzte mich erneut an den Fliigeln, Nach l8ngerem Aufenthalt
in der Werkstatt meines Erbauers, wurden meine Fligel repa -
riert und der Anstellwinkel ge&ndert, Im Flug zeigte ich dann
was ich konnte. Mein Chef meinte, man misse mich nur etwas
schneller "lsufen" lassen els vorher,

Bald waren wir wieder das slte Team. Wir gewannen sogar
Wettbewerbe, und verbrachten schome Zeiten zusammen. Manchmal
hatten wir Meinungsverschisdenheiten, die aber bald aus der
sonst so heilen Flugwelt verdré&ngt waren.

Dann kam was kommen musste, Jedes Wesen Lebt ja bekanntlich
nur ein leben umd dies auch nur eine kurze Zeit. Bei mir
schlug der sogennante Fliegertod schnell umd unwieder -
ruflich zu.

An einem Cup - Wettbewerb lief zuerst aslles plammidssig,

Der erste Ourchgang verlief noch zur Zufriedenheit meines
Chefs. Ausser einer verpatzten Landung, war noch Alles drinn,
Mein Pilot wurde zusehends nerviser und tanzte von einem

bein auf das andere. Dauernd verschwand er hinter dem Chalet,
welches neben dem Flugfeld stand, um ein Angst - PiFi zu

machen,



Nun mussten wir zum zweiten Durchgang startem., Ein Flieger -
kollege nabhm mich vom Boden auf, befestigte mich am Hoch -
start Seil, welches zur Elektrowinde fihrte. Mein Chef gab
das 0K, und ab ging-die Post. Aber nicht lange! Nach cirka
zehn Metern steuerte mich mein Chef in eine Linkskurve
welche auf einer Asphaltstrasse endete.

Die neuen Fllgel wurden mit Gewalt vom Rumpf gerissen und
sahen aus wie ein paar Jndianerhosen, die von einem Elch
eine Nacht lang gekaut wurden. Mein Rumpf war an der Spitze
ausgefleddert und meine Innereien lagen auf der Strasse,
Sogar das Herz, mein wichtigster Teil, lag reglos im
Strassengraben. Jetzt packte es meinen Chef. Zuerst waren
seine Kollegen Nieten,; welche vom "Fliegerstarten" keine
Alrnung hatten, sp8ter war die Winde schuld an meinem Tod,
H8tte ich da noch ein Wort zu sagen gehabt, wissten alle,
dass mein Chef, dieser Dussel, mein Seltensteuer etwas

nach links getrimmt hatte anstatt geradeaus. In seinem

Zorn packte er mich , schleppte mich zum Abfallfass und
zerschlug mich zu kleimen Teillen., Zum Abschluss Kremierte
er mich und schwirte dabei, keimen Flieger mehr in seine
Hande zu nehmen. Schade, ich h#tte gerne noch li3nger ge -
lekbt und mich in meinem Element wohl geflhlt. Wenn ich
manchmal aus dem Fass schaus tut es mir weh, wenn die anderen
Flieger sich hoch in der Luft tummeln ohne meine verkohlten

Usberreste zu beachten.

Resiime: Oer Chef brauchte zum schireiben dieser Tatsache
eine Tabakpfeiffe voll Tabak und zwel SBchachteln
Streichhilzer, sowie sin paket Taschentlicher.

Wegen den Tra@nen,

Eger WA Suf { lo+l )

Anmerkung der Redaktion:

Brillanten beruhigen nicht nur Frauen, auch Manner

strahlen mit ihnen!



Die Faszination des Flugmodellsportes
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Flugmodell "Strolch™
Spannweite 1,85 m

Schafmatt ob Stiisslingen/Rohr
Juni 1943

Wann immer die Umsténde es
erleuben "treibt" es mich
auch nach 4o Jahren immer
wieder an den Rand der Piste
in Kestenholz wo die regsamen
Piloten der MG Wangen viel
Jnteryessantes zu bieten ha-
ben--macht weiter so.

Gut Flug und toi..toi..toi.
fliir die Zukunft
Jhr Pistenrandzuschauer

S50 %3016

..in dessen Kopf Jjeweils
auch Erinnerungen wach werde.

Motormodell "Riedstern"
Spannweite 1,50 m
mein damaliger Stolwz

Baujahr 194%



Die Flugzeupe in

Verkehrshaus:

Messerschmitt

Me - 109 E (1933)

Ganz ohne Zweifel war

der Messerschmitt

Me 168 eine der

besten Janglug =

zeug - Konstruktic -

Y nen des Zweiten Welt -
krieges.
NDieses deutsche Jagd -
flugzeug wurde in
ber 35!000 Exem -

plaren gebaut und an

allen Fronten, an
welchen deutsche
Truppen kampften,

eingesetzt.

Unter der Fihrung von Prof. Willy Messerschmitt entstanden 1834
die Pl#ne fir dieses Flr die damalige Zeit sehr fortschrittliche
Flugzeug. Es galt, mit dieser Maschine die bisherigen .JSger -
al%es Doppeldecker der Typen Heinkel-He - 51 und Arado Ar - 68 -
zu ersetzen. Schon von anfang an wurde der Me 109 so konzipiert,
dass man ohne grosse Aenderung leistungsféhigere Motoren und

verschiedene Bewaffnungen einbauen konnte,

Dass Prof. Messerschmitt's konstruktion ein ganz grosser Erfolg
beschieden war, zeigte sich erstmals am Internationalen Flug -
meeting von 1837 in DObendorf, als das deutsche Team, ausge -
ristet mit vier Bf - 1lo9 B [ Bf = Bayrische Flugzeugwerke,
spater in Messerschmittwerke umbenannt ] den AipanhundFlug

flir Milit&rflugzeuge gewann, Der Me 1lo8 gewann ebenfalls die
Einzelwertung im Alpervrundflug mit 420 km/h Durschnittsge -
schwindigkeit und die Sturs - und Steigflugkonkurrenz, .bei
welcher 32oo m HBhe mit anschliessendem Sturz auf 3co m in

2 Min. und 5,7 Sek, erreicht wurden.



Die eigentliche Bewah

T

rungsprobe flr den Me

i
3
3

18 kam wahrend des
spanhischen Blrger -
krieges. Oie deutsche
Legion Condor konnte
mit der Me lo8 die sb
solute Luftherrschaft
erringen und bhis zur

Beendigung des Krieges

halten. Oer Me zeigte
sich hirbel allen an -
deren zur damaligen
Zelt eingesetzten Jagdflugzeuge weit Uberlegen. Br verkirperte

die letzte Generation von Kolbenmotor - J8gern, die durch Strahl -
flugzeuge abgeldst wurde.

Bei der im Verkehrshaus ausgestellten Maschine handelt es sich

um einen Me loB8 E-3. Die E- Version des Me 109 war eigentlich

das ersse Grosseriermodell der langen Me 108 Reihe und hatte

bis Ende 1939 zlle friheren Modelle in der damaligen Deutschen
Luftwaffe ersetzt.

Wahrend des Zweiten Weltkrieges leisteten 117 Me lo3 Dienst

in der Schwelizer Flugwaffe.

Mitgliederzuwachs in der MG VWangen

Name : Zahnd Daniel

Berufung: Schiler

Ceburtstag: 08.11.1957

Hobby @ Elektronik allgemein

Besonderes: Vorl&aufig pur AC Segel -
Flug

Daniel, wie ich gesehen habe interessierst Du Dich alkktiv am

cuten gelingen unseres Vereins, Ich winsche ir nur das Beste .
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