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Varia

Am 20.04.13884 Feierte unser Landbesitzer von Kestenhol:z
Herr Viktaor Studer seinen 7D0. Geburtstag.
Wir galle wlinschen Dir lieber Viktor noch sehr viele frohe

Stunden, auch in Unserer Gesellschaft.

Einen Tag frilher sls Viktors Geburtstag ist der Hochzeits -
tag von unserem Aktivmitglied Edgar Wildi mit Frl. Maya
Tanner. Allen Beiden wlnschen wir flir die kommenden Jahre
der Gemeinsamkelt nur das Beste und sehr viel Erfolg in

allen Belangan.

Der Obmann wohnt besser es geht dem Verein Gut! |
Neuer Standort [ auch liegestelle ] des Obmanns nun:
Koordinaten 631 125 / 242 ooo oder 47"19105"N. [/
71511450,
Falls du mit diesen Zeichen nichts anfangen kannst hier
doch die gelaufigere Adresse
Unterdorf 31 A 4616 Kappel (Kanton Tessin)
Tel. o662 45 43 54

Noch eine Bitte des RCM Referenten Betr. Flugplatz,
Sollten di jenigen, welche das Aauchen auf unserem Platze
austiben, nicht auch noch so Stark sein, dass sie den
abgebrannten Stengel in den daflr vorgesehenen Behilter
werfen kSnnen bittet er jene, das Rauchen wenigstens auf

unserem Platz aufzugeben. Vielen Dank flur die kleine Bemlhung,
st seseedeloR sk et Aol Rk el et ekl IR ARk ARk

Am 6, April 1884 standen wir vor einer schweren Aufgabe.

Mussten wir doch tiefbewegt und bestlrzt Abschied nehmen von

Michael Schaller

dem Sohn unseres Vorstandsmitgliedes Erich. FUr uns alle kam
diese Nachricht viel zu schnell, hatte er doch erst kurz vorher
das 16. Lebensjahr Uberschritten. Mit Michael verlieren wir
einen Liebenswerten ehrgeizigen und nimmermiiden Kameraden.
Wir werden Ibn immer in Ehren halten,

Der Vorstand

Redaktionsschluss:16, JJuni 84
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wStrolch"-und andere ,Geschichten"

Die ausserordentlich guten Flug-Eigenschaften
des ,Btrolch" 1,85 m Fliigel-Spannweite veranlassten mich
1943 an einem Wettbewerb in Hilfikon (AG) teilzunehmen.
Mit der MG Olten reisten wir 5 Teilnehmer mit der SBB nach
Hilfikon.Fir mich war das das erste grosse Flugmodell-Ereig~
nis dieser Art.Mit den Modellen unter den Armen,Taschen oder

-sogar mit Rucksdcken (gefiillt mit Flickmaterizal und Zwischen-—

- verpflegung) versehen, so gelangten wir nach zwei Mal umstei-
gen an den Ort des modellfliegerischen Anlasses.Nach einem
kurzen Fussmarsch setzte sofort auf dem Flugfeld ein emsiges
Vorbereiten unserer ,Vogel" auf den 1l.Probe-Start ein.

Mit meinem Super-Vogel durfte ich wohl starten, aber nur ausser
Konkurrenz, da der ,Strolch" den damaligen schweiz.Vorschrif-
ten fir Flugmodell-Wettbewerbe nicht entsprach.Doch, was Soll's
+++ die Thermik am selbigen Tag war sehr gut.Es gelangen mir
einige gute Hochstart's mitphinomenal langen Flugzeiten...

und was ausserordentlich auffiel, keine Bruchlandung Hdtte wir
damals 1984 geschrieben...eine Fernsteuerung im Modell, ver-
steht sich's...keine so kleinlichen Vorschriften wie damals,

es hatte wohl einen Stratosphirenflug.!! gegeben.

Ein Jugendfreund; begeistert von den tollen Flugen des 1 m 85-iger
Vogels lieh spontan von mir den Bauplan (oft schon bedauerte

ich das unauffindbare Verschwinden meiner diversen Bauplane!)
begann unvergzliglich mit dem BaumSeglers.Die Pllgelrippen und
Rumpfspanten fertigte mein Freund, mangels nétiger Finanzen zum
Beschaffen von Sperrholz, aus Schindeln (man brauchte Schin-

deln unter die Ziegel , beim Dachdecken)

nStrolch" - Fliipelrippe mit 3 Aussparungen.

56 solcher Rippen sdgten ( Laubsidge-Bogen) wir einzeln aus

1 mm~Sperrholz, schliffen mit Glaspapier die Form genau nach
Bauplan; und das alles fertigbe mein lieber Freund sus Schin-
deln.Es kam mir nie zu Ohren, in wie viele Teile und wie oft
sie zerbrachen... aber letztlich flog auch dieser Strolch...
sein Leben war zwar zerbrechlich und kurz.Doch auch hier freu-
te sich der Erbauer sehr, sein Werk einmal fliegen zu sehen...
wie ich mich noch erinnere.

Die grosseren Segelflug - Modelle versahen wir mit einem
Hohiraum in der Rumpfnase zum Einflillen von Blei - Schrot,



zwecks ausbalancieren und Bestimmen des Schwerpunktes.
Blei - Schrot sammelten und entnahmen wir sus alten Zug- Lam-
pen~-Gewichtskugeln (nachfolgende Skizze so0ll einesolche Lampe

etwa darstellen).Diese Art Lampen zierten seiner Zeit viele
Stuben., '

A !
/"\\\\

Mit viel Optimismus trat ich 1961 der MG Schoenenwerd
bei ... baute ein Motormodellflugi.vorgesehen fir Fernsteue-
rung und auch noch einmal baute ich den ,Strolch"... so gedn-
dert...dass auch eine Fernsteuerung hiétte eingebaut werden
konnen...Leider blieb mein Optimismus eine Jllusion.

Fuer S50 %3016

Olten:Byfang-Schulhaus-Wiese
Herbst 1942
J— . —————— Hier fanden Jjeweils die
ersten Flugversuche statt
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F 3 B Segelflugzeuge mit Fliigekverwindung

Gedanken und Meinung eines Aktiven (Leidgepriiften)] Segel -

Flug Piloten.

Seit einiger Zeit ist der Modellpark der Segelflieger

einer starken Wandlung unterzogen, Der grund dieses
Undenkens liegt primd@r nicht in der schnelleren Formgebung
dieser Flugzeuge, sondern in den Nationalen Reglementen

zur Sparte F3B, Diese schreiben vor, dass mit sin und

dem selben Flugzeug 3 verschiedene Pflichtteile geflogen
werden missen. Erlaubt ist lediglich eine Zuladung von
Ballast in form von Bleistangen oder sonstigen Materialien.
Die drei Disziplinen lauten wie Folgt:

1. A Dauerflug ‘

Hier muss man miglichst lange in der Luft bleiben.([Natlrlich

das Flugzeug) Maximale Flugzeit B Minuten.

2. B Distanzflug
Hier muss in einer Flugzeit von 4 Minuten eine Strecke
vorn 150 m so oft als miglich durchflogen werden., Bei 12

Rumdern ist das Maximum erreicht.

3. C Geschwindigkeitsflug

Hier muss eine Strecke von 150 m so schnell wie mdglich
4 mal durchquert werden. Mehrmaliges Starten ist mdglich,
wenn die Disziplinzeit noch LBuft und das Flugzeug die

Startlinie noch nicht Uberflogen hat.

Aus Dbigen drei Oisziplinen musste num ein Flugzeug ent -
wickelt werden, welches allen Anforderungen nahezu optimal
entsprach.

Anstelle der langsamen und gutmitigen Modelle tretem nun
schnelle F3B Maschinen ins Rampenlicht, deren Leistungen
noch vor wenigen Jahren in den Bereich der Fabeln gehtrten.
Diese Generation von F3B Modellen haben folgende markante
Merkmale:

Lange schmale RUmpfe, deren Schnauzen einem Setzholz. nicht
unahnlich sind.

FldEchen mit grossen Fllgeltiefen und schnellen Profilen,
Hauptsachlich mit einem Styroporkern und verschiedenen

Beplankungen mit oder ohne Gewebe als Kraftaufnehmer,



Vermehrt treten auch schon Voll GFK Flugzeuge auf. Bei diesen
sind dann sowohl Rumpf als auch die Fliigel aus dem gleichen
Material hergestellt, Billig sind solche Konstruktionen aber
Uberhaupt nicht und fUr den Otto normal Flieger kaum zu

Reparieren bei einem Schaden,

Diese Modelle werden mindestens Uber 4 Servos gesteuert,
HBhenruder meist als Pendelruder susgelegt

Seitenruder einfach oder doppelt angelenkt
Flligelverwindung oder Querruder

Landeklappen oder Stodrklappen

Hochstarthaken (event,)]

Ich mchte mich hier nun ein wenig mit der Flligelverwindung,
mit der ich schon l&8ngere Zeit Fliege, auseinandersetzen.,
Bei jedem Produkt gibt es natlirlich immer ein Pro und ein

Contra. Diese aufzulisten babe ich einmal probiert.

Fro:

Hohe Festigkeit der Flichen, da keine Schwachstellen durch
Querrudereinschnitte, Anlenkungsgesténge, Bowdenzilige und

Servos in den Fligeln vorhanden sind.

Prézise und Spielfreie Anlenkung mit einfachen Mitteln mbglich.
Sehr gute Aerodinamische Eigenschaften, da keine Verwirblung '
bel Steuerkorrektur.

Spricht sehr schnell auf Steuerkorrekturen an.

Kann in der Kurve ohne Querruder unterstitzung geflogen werden.

Prizises Fliegen sehr gut mbglich.

Contra:

Je mach Vorfertigungsgrad des Modells kann es grosser
Zeitlicher Aufwand geben beim einpassen des Fllgelhalterungs -
lagers.

Verwendung starker und teurer Servos [ mind. 3,5 kp J.

Massive Anlenkungen.

Einstellen des Apstellwinkels ohne Waage ist eine mihsame
Sache. |

Bel Versagen irgend eines Teils zur Anlenkung kann mit einem
garantierten Absturz gerechnet werden. (Siehe Erfahrungs -

bericht auf der Folgenden Seitel.



Beim Bay meines Vogels brauchte ich seshr viel Zeit FlUr das
Einpassen des Flligellagers in den Epoxirumpf.

Das einbauen der ARC Anlage in den schmalen Rumpf wurde durch
Platzmangel zu einer recht Kniffligen Angelegenheit,

Das Hohenruder muss durch die enormen Geschwindigkeiteﬁ mit
einer Abachistange angelenkt werden. Eine Spielfreie Anlenkung
des Seitenruders erreichte ich nur Uber doppelanlenkung

mit Stahllitzen.

Un der grossen Beanspruchung der Fllgelverwindung gerecht zu
werden wurden bel deren Anlenkung 3mm Stahlstibe und Klipse
verwendet, Die Gewinde flr die Klipse wurden direkt auf die
Stahlstangen geschnitten, Die Filiere blieb bemerkenswerterweise
ganz !

Der Rumpf bekam aus der Spraydose sein gl&nzendes Ausseres.
Bie Fliigel wurden in ein eng anliegendes Monokotem&ntelchen
gesteckt, ganz in Schwarz natlrlich. Diese Schwarze Farb -
gebung sollte auch noch seine Folgen haben.

Ab Windenstart wurde der Jungfernflug ohne Probleme durch -
geflihrt. Nach einigen kleinen feineinstellungen lies der
Vogel keine Wilnsche mehr offen. Er flog als wire er in der
Luft geboren worden,

Die Fllgelverwindung erlaubt ein sehr feines und exaktes
Fliegen bei geringsten Knlppelausschligen. Scllte trotz -
dem einmal der ganze Knlippelausschlag gebraucht werden

muss sehr darauf geachtet werden, dass nicht sofort eine
Rolle geflogen wird. Wie schon eingangs erwi@hnt reagiert

die Fllgelverwindung sehr stark und ohne grosse Mihe

wird aus einem normalen Gleitflug eine schnelle Akro -
demonstration,

Leider musste ich dann im Sommer bei starker Sorneneinstrahlung
feststellen, dsss die schwarzen Flligel sehr heiss werden

und der Styroporkern zu schmelzen begann. Solche Fllgel

sind natlrlich flr ein Hochleistungsmodell kaum mehr
geeignet.

Konsequenz: Nie mehr schwarze Flligel !

In diesem Frihling musste ich Ppun eine weitere bittere
Pille schlucken.

An einmem der ersten schinen Tage mit starker Sonnenein -
strahlung blieben unseare Modelle spielend in der Luft und

erreichten schwindeleerecende HBhen. Nach gut 3o Minlitiger



Flugzeit legte sich mein Vogel
war nicht mehr dazu zu bewegen
kommen. Unnbtigerwelise nabm er

Mit voll gezogenem Hohensteuer

von selbst in eine Kurve und
aus jener wieder raus zu
auch noch gehdrig Fahrt auf.

ergab sich leider nur noch

eine engere Steilspirale und der

war nur noch eine frage der Zeit.

Absturz in einem Acker

Nach erfolgtem Absturz folgte grosses REtselraten warum 7

Die genaue Rekonstruktion des Vorfalls konnte nur noch

teilweise durchgeflihrt werden,

da es wie in manchen Hosen -

sdcken aussah - ein riesiges Ourcheinander,

Als eindeutige absturz Ursache stellte sich bald ein

gebrochener 3mm Anlekungsklips der Fllgelverwindung heraus.

Diese Vermutung verstirkte sich um so mehr,

als gleichartige

Klipse einem Dehntest unterworfen wurden und sie alle

kliéglich ihre Dienste versagten,

Was war das rnur Flr Material 7

Konsguenz; Nur das Beste ist gut
auch bei den Modellen
liberdimensioniert als

hindern gewesen ware.

genug um die Sicherhbeit
zu garantieren. Lieber

ein Absturz der zu ver -

Euer Yves Sless

WA Be&
Mitgliederzuwachs in der MG Wangen
Name @ Mlihlethaler Max
perul : vetriebsmelster FT1
Leb, Datoum: 09.04.1941
wohrnort: Dullikeri:

Immatrikulatian:

Im Schiéfer 35 A

WA 15

Max wir wlinschen 0ir alles vute und die erfiillung Oeine:r

Winsche in unserem Verein.

MBpen Oir die unangenshmen

Errinerungen an die Hangflug konkurrenz bei Uns balc

entschwinden.



