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Mitgliederzuwachs in der MG Wangen

Name

Beruf

Adresse

Geb, Datum

Tel. Nr.

Immatr.

Namea

Beruf
Adresse
Geb, Oatum
Tel., Nr.

Immatr.

Leider ohne Fotos

Kohler Daniel

Masch. Mech. Lehrling

Alte Dberdorfstr,

l16. o5, 1963
obe 35 17 22

WA - 58

Rotheli Daniel
FEAM Lehrling
Gallusstr, B5
ol, ol, 1868
o622 32 52 oo

WA - 12

195 4652 Winznau

4booc Olten

Ich wlinsche Euch beiden slles gute in unserer Gruppe

und Holm und Rippenbruch,

( Styropor )

Solltet Ihr irgendwelche Probleme in zusammenhang mit

Fliegen haben,

dann ruft doch einfach jemanden aus dem

Vorstand an, Eine LGsung gibt es immer.



Geschdtzte Freunde unserer Fluggruppe

Im n&chsten Monat, genau am 18, resp. 26. Aug. 84 flihrt unsere
Gruppe wieder den schon allseits geschitzten Segelflug - Freund-
schafts - Wettbewerb durch. Als Austragungsort wird wieder
unser Flugplatz in Kestenholz herhal ten missen, da dort die
Infrastruktur schon vorhanden ist. Trotz dieser wirklich

puten LOsung, beschiftigt uns wie alle Jahre das gleiche
Problem, né&mlich das liebe Gseld., Mit unserem sehr schtnen
Gabentisch des letzten Jahres, (siehe Titelbild) haben wir

uns selbst ein Limit geschaffen, welches genau auf die Wlinsche
der Piloten asbgestimmt ist, Alle sktiven Wettbewerbspiloten
werdsn mir recht geben, dass man einen Wettbewerb anhand der
zur Verfligung gestellten Preise einstuft., Als bester Vergleich
muss ich, wie schon letztes Jahr in meinem Apell, den
Regionalen Hochstert wettbewerb nehmen. Nachdem ich das letzte
Jahr noch schrieb, dass wir mehr Besucher haben oder hatten
als jener Anlass, muss ich heute sagen, dass es im Jahre B4
keine Hochstart Veranstaltung in der Region 4 gegeben hat !
Grund: Keine Anmeldung bis zum offiziellen Termin. Spricht man
lang jdéhrigen Wettbewerbsteilnehmern so kommen immer wieder die
gleichen Argumente zum Vorschein.

1. Maximaler Modellaufwand um Uberhaupt die geforderten
limiten zu erflillen., Ohne Speziamlflugzeuge muss man gar nicht
mehr an einen solchen Anlass gehen., Modellfetischismuss,

2. Nur die ersten Drei erhalten je eine Medaille der Region!

Um einer solchen Entwicklung entgegen zu wirken mdchten wir

uns gerne in freundschaftlicher Atmosph&re auf unserem Flug -
platz jéhrlich einmal treffen. Bereits haben sich auch schon
enge freundschaftliche Beziehungen zwischen Einzelpersonen

und ganzen Gruppen ergeben. Das verstehen wir unter Freundschaft,

wenn einer Flr den andern da ist wehn man ihn braucht.

Un diesen Anlass aber ohne Belastung unserer sonst schon

knappen Gruppenkasse durchzuflihren, sind wir auf die Finanzielle
Mithilfe aller angewiesen., Wie letztes Jahr suchen wir wieder
Sponsoren, welche uns den Ankauf der Preise mitfinanzieren helfen,
Nach Sch&tzungen des letzten Jahres, weredn wir ca 3oo0.~ Fr,
zusditzlich zu den Startgeldern brauchen, um die gesteckten

Ziele zu erreichen.



Wir garantieren, dass jeder Sponsor - sofern er dies wlnscht -

auf Rang- und Startlisten namentlich erw&hnt wird.

Ich bitte hiermit alle Mitglieder unserer Gruppe um tatkrdftige
Mitarbeit., Jeder Frankemn wird bei uns sinnvollangelegt.
Selbstverstindlich nehmen wir auch Naturalien wie Wein oder

ein nicht gebrauchter Modellbaukasten der zu Hause gelagert
wurde,

Flir weitere Einzahlungsscheine stellt sich unser Kassier

Kurt Heller Tel. 32 38 83 gerne zur Verflgung. Besten Dank WA 11

T oy,
- “r'; - 33

T

s

Wir
danken
herzlich

der Modellflug-
gruppe angen




Oskar Bider

LNINEE 3 R I L T

Auch der Langenbrucker (Bl) Flugpionier besass in meinem
Bubenkopf in der Ecke filir alle grossartigen Ereignisse einen
in den romantischten TFarben ausgekleideten festen Platz...
o mein Vater besuchte mit mir &fters so an Regen-Sonn-
tagen das historische Museum in Olten.Das jeweils fiir mich
bestaunenswerteste Objekt war immer Ogkar Bider's Blériot-
Eindecker, lange Zeit im Souterrain des Museum's unterge-~
bracht (Heute im Verkehrshaus-Halle ,Luft-und Raumfahrt'in
Iuzern )

Alpen-und Pyrenden-Ueberquerung wohl die nennenswertesten
Leistungen Biders: zum Beispiel:

Am 1%.Juli 1913 startete
Oskar Bider mit seinem Blériot-Eindecker von Bern aus zum
Flug nach Mailand.Er verliess Bern um 4,08 Uhr.Er schraubte
sich hoch und nahm Kurs auf das Jungfrau-Joch 3475 m.Nach dessen
Ueberquerung flog er Richbtung Eggishorn 2927 m iiber Brig und
das Helsenhorn 3272 m nach Domodossola, wo Bider zwischen-
landete, um zu tanken, alles war bestens vorbereitet, sodass
er schon lo (zehn) Minuten spater wieder starten konnte.Bereits
um 8,00 Uhr erreichte er Mailand, wegen Nebel musste er bis
8.44 Unr Uber der Stadt kreisen.Am 28.Juli startete Oskar Bider
zum Rickflug.Um 4,30 Uhr hob er von Mailand ab, nahm Kurs auf
den St.Gotthard, wegen niederer Wolkendecke #nderte er die
Richtung flog gen Lukmanier bis Disentis, wo er nach Westen ab-
bog und den Kriizlipass 23%47 n ansteuerte,nach dessen Ueber-



ig%;;;, Oskar Biders

) Blériot XI-b

— und

Maschine der Flieger-
truppe 1914 bis 1919




querung brummte er er lver das Maderaner-und Reusstal nach

Luzern und weiter nach Olten. Jn Liestal musste Oskar um 7+.55 Uhr
nochmals zwischenlanden und auftanken.Sein Ziel Basel er-

reichte er alsdann bereits um 8.15 Uhr...wahrlich eine ,Bom-
benleistung" mit den (mit heute verglichen)primitiv gebau-

Tten Kisten .

Die Armee kaufte den Blériot-Eindecker von Bider im August 1914,
Die Maschine wurde sofort fiir Grenziiberwachungsfliige einge-
setzt.Ende 1919 kam die Maschine zur Ausserdienstsetzung, da
die Fliegertruppe inzwischen mit leistungsfehigerem Flugma-
terial ausgeristet orden war.Jdn den dreissiger Jahren wurde der
Blériot fiir die Werbung von Iuftschutztruppen in allen Landes-
teilen ausgestellt.

1940, 20 Jahre nach Stillegung dieses Apparates wurde noch ein-
mal eine Flugbereitschaft erstellt fiir die Dreharbeiten eines
Bider-Film.,

Einige Detail's zur Blériot:

Entwicklungsfirma: L.Blériot, Paris.,
Jn der Schwelz im Einsatz 1 Flugzeusg.
Spannweite:1l,00 m, Linge: 8,40 m, Hohe 2,87 m
luftgekiihlter 7~Zylinder-Rotationsmotor 4-Takter 8o Ps,

1200 U/min
Bewaffnung wdhrend des l.Weltkrieges: 1 Karabiner 11 konnte
seitlich am Rumpf guf der HShe des Beobachters mitgefiihrt wer-
den.,

Flugleistungen: horizontal 105 km/h

max.Steigleistung 1,40 m/s
Gipfelhohe 5500 m i M
Flugdauer 2 Std 45 Min
Reichweite - 250 km

H,Feier,Modellbauver a.D.
Olten
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HUQSlmUMLOI’ (2. Teil)

Im "Deadcenter" Nr, 4/83 habe ich das Gefithl beschrieben,
in einem Flugsimulator gzu "fliegen". Wie aber kommt dieses
Gefiihl zu stande?

Um einen mdglichst wirklichkeitsnahen Eindruck zu erhalten
miissen folgende Empfindungen des Piloten realistisch und
aufeinander abgestimmt simuliert werden:

= Sicht durch Xabinenfenster

Betdtigung und Aussehen von Schaltern, Hebeln und Instru-
menten _

Gefilhl der Bewegung

Ger#usche

Druckwechsel

Funk und Navigationshilfen

1

Die Xoordination dieser Effekte wird durch einen Computer
kontrolliert, Ich will aber nur auf die Hydraulik zu spre-
ghen kommen, Sie dient dazu, dass der Pilot Kr&dfte und
Bewegung verspliren kann, Die eingesetzten Servoventile

und: ~zylinder haben einen sehr hohen Entwicklungsstand,
denn sie wurden speziell fiir die Simulatortechnik ent-
wickelt, Die 6 Zylinder sind so angeordnet, dass sich der
Simulator in simtlichen 6 Freiheitsgraden wilie ein Verkehrs-
flugzeug bewegen kann (siehe Bild).

Dag Prinzip zur Simulation von Bewegung ist die Erzeugung
von Beschleunigungen mit anschliessendem unmerklichem
Riickgang in die Ausgangsstellung., Dies ermdglicht der An-
lage: bel folgenden Ereignissen wiederum die: volle Zylinder-—
l8nge ausgunutzen,

Die technische

Schwierigkeit liegt Vertikalrichtung

nun nicht darin,

starke Beschleu- beweﬂlfche U Wendeachse

nigungen zu erzeu=- : (

gen, sondern viel- IWQHfOrnn
mehr im langsamen
Zuriickfahren, dem

sogenannten Wash~-

out. Da die Schwel-

le des Beschleu-
nigungsempfinden . )
beim Menschen beil Lahgiﬂd‘}{“
0,02 g liegt, muss

die Rickfilhrung des ‘/\-)
‘Simulators unter Rollachse
diesem kleinen Wert
bleiben., Der Pilot

darf unter keinen

Umsténden merken,

dass er in Wirklich-

keit von sechs
Hydraulikzylindern Gelemke

Vémmkemma

' Anstellochse
\O &uer'richfunﬁ

nyl'mder

Auordnung der Eylinder und Bewegungsrichtungen
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getragen wird. Die Bewegung muss frei sein von jeder Sto-
rung, d.h. moglichst genau dem berechneten Wert nachfolgen.

Un aber auch dynamische Vorginge, wie 2z.B., die Stosse des
Rollweges, gut simulieren zu kdnnen, muss das ganze System
(vom Computer {iber die Hydrozylinder bis zur Simulator-
platiform) Signale bis zu einer Frequenz von 10 Hz vorbild-
getreu ilibertragen konnen., Dass solche Frequenzen hohe
Krédfte in den Zylindern voraussetzen, wird einem bewusst,
wenn man das Gewicht eines Flugsimulators kennt. So wiegt
Z.B., der DC 10 ~ Simulator der Swissair elf Tonnen,

Um das Fehlen der Ruderkrdfte kompensieren zu kidnnen, wer-
den auch die Gegenkrdfte zu den Steuerbewegungen 8lhydrau-
lisch erzeugt.

Obschon ein’ Flugsimulator mehrere Millionen Franken kosted,
ist sein FEinsatz rentabel., Er verringert Treibstoffverbrauch
und Larm und verbessert die Amortisation der Flugzeuge:in
der Schulung. Doch trotz den vielen Vorteilen eines Simula-
tors: gibt es Personen, die davon nicht begeistert sing,
nédmlich die Piloten, die an diesen Anlagen qualifiziert
werden., Ein Flugfehler eines Piloten kann in der Wirklich-
keit zwar Menschenleben kosten, aber ein Fehlverhalten eines
Flugsimulators kann immerhin das Breved eines Piloten un-
verschuldet aufs Spiel setzen, Nicht zuletzt der Forderungen
der Piloten aber, ist die technische Perfektion der Simula-
toren zu verdanken,

Matthias; Amoser, WA-21

Einsatz von Sinmulatoren bei TWA ... .. und Swissair




RANGLISTE

RCS-HANG IN ZAEZIWIL 11.03.1984

HEAKEA KRR X AFEHEAKEREERXHAXHAXR AL AAAK

5. Segura Alberto 1106 Pkt.
16, Caneiro Francisco 866 Pkt.
31, Kungz Eduard 718 Pk,
36. Jeisy Werner 681 Pkt.
49, Schaller Erich 522 Pkt.,
Die Punkte des Siegers 1299 Pkt.

Insgesamt wurden 65 Piloten gewertet.

Wegen Nerven - Daumen - Knie und Hosenflattern
verschenkte unser Alberto den sicheren 2. Rang.

Da im Landeraum gefrorener Schnee lag, war eine
genaue Landung praktisch unmdglich,

Der Sonntags-Blasius zeigte sich von seiner schlech-
testen Seite und wechselte seine Richtung stédndig.
S50 musste manchmal mit ziinftigem Riickenwind ge-
landet werden.,

Der RCS-Hang in "ZEzipfupf" ist fiir Jjeden RC-Pilot
beinahe ein Muss, seil es um Fliegerkameraden zu tref-
fen und zu fachsimpeln oder neue Bekanntschaften zu
machen.,

Wer weiss, vielleicht sind das ndchste Mal noch mehr

Wangener dabei.
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Buer RCS-Referent
¥unz Eduard
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Rangliste RC-S CUP Hochstart 1984

1., Beyeler Jirg
2, Mischler Willy
3. Jeisy Werner
4, Vilfroy Andre

5. Segura Alberto
Wullschleger Peter

6. Mori Walter
gﬁess Yves
Kunz Eduard

7. Kaufmann Sepp
Studer Hansjorg
Kunz Fredy
Haas Rene

8. Stucki Willy
Wildi Edgar
Schaller Erich
Frey Fritz
Kunz Erhard

KHAKEKARKHEL KA AR RLK LR LRI RERAEREAARRRREREA AN R EXER R R ERR

Der RCS-Referent
Kunz Eduard
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Rangliste RCS = Hochstart 1984

EEERE AR A AR R AR ER A A AEXARL AL AR LA AKX

1, Wullschleger Peter 2797,0 Pkt,.
2. Studer Hansjérg 2661,% Pkt.
3, Sliess Yves 2632,2 Pkt.
4, Jeisy Werner 2529,5 Pkt.
5. Wildi Edgar 2401,1 Pkt.
6., Mischler Willy 2240,8 Pkt,.
7. Schaller Erich 223'7,3 Pkt.
8. Kunz Eduard 2191,3% Pkt,
9, ©Segura Alberto : 1903,5 Pkt.
10, Beyeler dJirg 1783,6 Pkt.
11, Frey Fritz | 1697,1 Pkt,
12. Haas Rene 1641,0 Pkt.
1%, Kunz Fredi 1600,9 Pkt.
14,. Kunz Erhard 1531,1 Pkt.
15, Weyermann Rolf 1481,4 Fkt.
16. Kaufmann Sepp 1203,5 Pkt.
17, Vilfroy Andre 61%,8 Pkt.
18, Mori VWalterx ———== Pkt,.

I TR N S E R E TSR E R E R E L RS R EE SRR R Rk i I R

Der RCS - Referent

Kunz Eduard
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GRUPPENWETTBEWERB RCS - HANG 19, 5., 1984

RANGLISTE
1. Rang Frey Fritz 2000,0 Pkt,.
2, Rang Beyeler Jiirg 1709,3 Pkt,
3. Rang Kunz Edi 1634,1 Pkt,.
4. Rang Mischler Willy 1628,6 Pkt,
5. Rang - Wildi Edgar 1557,0 Pkt.
( 6. Rang Schaller Erich 1503,3 Pkt.
7. Rang Wullschleger Peter 1430,1 Pkt.
8. Rang - Segura Alberto 1390,8 Pkt.
9. Rang deisy Werner 1390,0 Pkt.
10, Rang " Kunz Fredi 1390,0 Pkto
11, Rang Caneiro Francisco 1%39,7 Pkt,
12. Rang Novellas Francois 1080,3 Pkt,
13. Rang Kunz Erhard 736,4 Pkt.
14. Rang Kaufmann. dosef 178,2 Pkt,

Euer RCS - Referent
:E.o Ku:ﬂz

5’/@%/
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RG NR TEILNEHMER MATRIE DURCHGANGSRESULTATE TOTAL  (LLDF)

NAME+VORNAME NUMMER 1. 2. E. 4. 7 FUNKTE

1 41 BOEHLEN STEFHAN ) RI-028 1000 1000 1000 O CEO00 (FHOM
2 17 BTETTLER JAKOE SI-024 1000 1000 1000 O IO00 (3Q0) .
312 BABSER HEINZ GH-OZ0 1000 727 1000 O 2727 {A00)
4 1% BOEHLEN WILLI MU-02Z 1000 708 1000 O 2708 (450)
oo 40 FLUECKIGER MAREUS : BI-014 467 - 1000 1000 O C 2667 (R200)
&  F1 BOEHLEN FAUL RI-019 1000 8&4 BOO O 2644 ()
7 04 BOEHLEN ANMDRES RI-03Z0 &4% 1000 1000 O 2G4 (3500
8 11 RERER DANIEL. MU--OO7 714 1000 BB © 2603 (100,
9 37 TOMEE ROLAND - MU—QL9 1000 1000 400 O 2600 (350)
10 &4 DAUWALDER RES SO MU=0L7 1000 74% . BOO O 2842 (200)
11 18 WEISS HANGUELI RI-0Z1 1000 &47 SO0 O 2487 {300)
2 G0 FREY FRITZ Wa-045 1000 1000 42% O 2429 (4007
13 52 WERER HANSJOERE RO-00F 714 705 1000 O 2419 (A400)
14 &% EOHLER FETER 1031 &67 1000 &40 O 2307 (200)
15 02 EIESER WENDELIN LU-198 @87 436 800 O CHER3 (100)
16 24 SCHALLER ERICH WA--OZ1 1000 545 744 O 229 (250)
17 07 RENGGLI FETER BE-L1E &&67 1000 SH0 O o RRET {100)
18 09 MISCHLER WILLY WA-O08 921 955 I00 0 CR1T76 (350)
19 0% FLUEHMANN WALTER GH-0O01 1000 250 881 O 213 (Z200)
=0 06 HODEL JUERG GH-0%4 SO0 1000 &07 O 2107 (400
21 I35 RUONGIOVAMNMI STEFAN LE-042 400 800 985 O 2085 (o)
22 44 MISCHLER HARRY BE~-159 BOO 1000 268 O 2068 (150)
25 EH BADERTESCHER HANS-RUEDT SI-01é6 O 1000 1000 0 2000 (100)
24053 FANEHAUSER URS 5I-018 1000 500 500 O C 2000 ()

CAE WOLF WALTER RE-CQ70 447 1000 3ZZ O 2000 (o
=& 08 BUERKI MaREUS MU 750?17 I2 O 1988 (2507
27 93 RAMSEYER RRUNO MU—0G7 1000 467 300 0 1967 (03
28 Z1 RENGGELI CHRISTOFH BE-16&6 538 442 8BBY? O 18467 (Z0m
2% 44 BCHOOF THOMAS RO-0O07 837 333 &47 O 1B8E7 ()
30 54 SEGURA ALBERTO WA-O57 5863 &86 577 O 1794 FE0)
21 2E CHRISTEN MARKUS MU-028 767 74&7 214 0 1730 (0
2010 AMMANN ERNET - RI-QO2 200 545 1000 O 1745 ()
I3 42 EUNZ EDUARD WA—01 1 400 1000 ZEE 0 1733 (Lo
34 39 HOENGER HANSFETER  RO-026 TEZ 273 1000 O 1606 (100)
35 14 MUELLER RENE TU-047 350 1000 214 O 1544 (200)
6 47 WAELTI JARQUES LE-035 8500 545 G000 1545 (100)
37 @1 RUFP DANIEL MUy 284 325 6467 O 1478 (200)
I8 49 JNDUNI NUMA ©LB-0ORE 857 2W0 I3E 0 1440 (o
39 16 REUSSER FETER GH-027 O . 417 1000 O 1417 (100)
40 4% RUERKI URS ML 400 TO0 BOO0 O 1400 (0}
41 38 BEDRINIS FAERRIZIO LE--0&64 33T 784 28B4 O 13VA (200
42 19 BYSI DANIEL MU--0&6 109 8o 231 O 84O - (0)
Z1-0E-84 /7 MOENTSCHELEN RCBHB /4

AUSKWERTUNG BOCLCA-SOFT--RELR ALF APPLE 11 EUROPLLUS



Mede!lfluggruppe Biiren

Einladung =zum Pokal ~Segelfliegen 1984 in Biiren / SO
am Grabenhof - ' : L S

Catum : Sonntag, den 9, September 1984

Zeit® : 0915 Uhr; Senderabgabe, Begriissung und anschliessend
Orientierung |

Anmeldung : : an Ruedi Flury, Heidenlochstr., 74, in U441o Liestal

: Anmeldeschluss 1, September 1984

(13

‘Der Wettbewerb findet am sogenannten Grabenhof stati
Dieser liegt auf der Hohe zwischen Biiren und SeGWen.
~Auf der HGhe Wegwvelser beachten. Siehe beiliegende
Skizze.

Wettbhewerbsorst

Starteeld : Dieses betrHgt pro Teilnehmer Fr., 2o -- und ist
mittels belllegendem Einzahlungsschein zu enurlchten.
Die Quittung is t vor dem Start als Beleg vorzuwelsen.

Verpflegune .‘ : : Auf dem Fluggelande sind diverse. Trlnk- und Esswaren
' o erhaltllch ' -
Yersicherune | i Der Veranstal*e” ubernlmmt kelnerlel Haftung. Dies

~ist Sache des Tellnehmers.

Das Segelmodell wird in einer Hohe von ca 150 m und
einer Distanz von ca 500 m abgegeben. Der Standort
- des Piloten ist auf dem Zlelgelande.
Vor dem Start muss er seine angebliche Flugzelt
melden. Sie betragt minimum 1 Minute, maximal 3 Min.,
im Abstand von je 3o Sekunden. Pro Sekunde Zeitab-
-weichung, plus oder minus, 1 Strafpunkt. Fiir die
Zeltmessung ist das erste Touchleren des Modells mit
dem Boden massgebend.
Der Anflug muss geradllnlg durch zwel Markierungen
erfolgen. Schafft dies ein Pilot nicht, ergibt dies
loo Strafpunkte.
Der Pilot muss sein Modell mdglichst nah in das
Zentrum eines markierten Feldes, von lo m Breite und
20 m Linge, landen., Fiir die Messung ist die Bugspitze
des stillstehenden Segelflugzeuges massgebend. Lan:
dungen ausserhalb des Feldes ergeben 1500 Strafpunkte
Ebenso Riicken- oder Bruchlandungen. :
Als Fehlstart gelten nur Fliige unter lo Sekunden
Flugzeit. Dieser Start kann nach Riicksprache mit der

gg

CEe

Flugprogramm

m

Mitglied des Aero-Clubs der Schweiz



Wettbewerbsleitung wiederholt werden.

Ein Ersatzmodell darf eingesetzt werden. Dies jedoch
nur bei Bruch des Ersten.

Die Wettbewerbsleitung entscheidet iiber die Anzahl
der Durchgédnge. Nach Moglichkeit werden 3 - 4 Fliige
absolviert, welche alle gewertet werden.

Preise: Der Sieger erhdlt den Pokal, Der Zweit- und Dritt-
o ‘ - plazierte je einen Zinnbecher. Jeder Teilnehmer er-
h3lt eine kleine Erinnerung.
Weiter werden an den Jingsten, den Aeltesten und an
den Pechvogel Trostpreise abgegeben.

Wir wiinschen allen Teilnehmern zum Voraus viel Erfolg und einen gemiit-
lichen, angenehmen Tag.

Mit kameradschaftlichen Griissen

‘MG Biren
der Segelchef

Ruedi Flury

Beilage

Orientierungsskizze
Anmeldetalon

W W H W AR I KK W I A I KK A H KA KA RN K e K A WA KA KRN

Bemerkung

Anmeldungen milssen bis spétestens am 25. August 1984 beim
RCS - Referenten,vorliegenzﬂ_

Euer RCS - Referent
E. Kung
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